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Diariamente, de 19.45 a 20 horas, por intermedio
del noticioso

ANGEL VELAZ & CIA. S. Al

que se transmite por L.R. 5 Radio Excelsior, L. R. R. Radio

Ovidio Lagos de Rosario, en onda de 25 metros (11.880

Kilociclos) y L. T 8 de Rosario. damos un amplio informe

del movimiento diario del mercado de lanas, de haciendas

vacunas, lanares y de cereales, y los dias sabados a la

misma hora. un panorama detallado del movimiento lanero
durante la semana.
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SARMIENTO 456

Rio Grande (T. del Fuegoc) FEDERICO IBARRA & Cia.

_AGENTES

Agents G Ve e Todos los Domingos a Ilas .20 horas
ENRIQUE GARCIA JAUNSARAS Puerto Deseado escliche nuestra;comen taciolpor:
ErPustio Madivis = AURELIO GARAGARZA L. U. 4, RADIO COMODORO RIVADAVIA
,, Comodoro Rivddavia ... CONRADO J. N. VENTER ‘L. U. 12, RADIO RIO GALLEGOS
7o 8A@ JGlSH = ..5% 555450 JULIO ALOYZ

Santa Cruz . ..:...... H. W. C. ROLLITT & Cia.

Rio Gailegos . ........ JUAN LIEGEOIS

Buenos Aires
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Satisfaccién es la sensacion que Ud.
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experimenta cuando su comida ha

sido sazonada con ACEITE BONOLI
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LA

Constitucion 2345 - 77

Harinas de Trigo — Fideos en sus
maés delicadas especialidades
Sémolas de Trigo Candeal y Maiz

Maiz Pisado y Trigo Pisado
w o

Productos Garantizados por la Marca

Molinos Harineros y Fabrica de

Pastas Alimenticias

de Suc. ANTONIO USANNA

SOC. RESP.LTDA. — Copital: § 1.600.000

Buenos Aires

U. T. 23 Buen Orden 2608, 6840 y 9611

VERMOUTH

LAS VENTAJAS DEL CAFE CONCENTRADO NESCAFE

-

Segin BLOTTA

NECESARIO , 7
o U 1 DEspiorg v onsc“NESCARE

A cualquier hora y por
numerosas que sean las re-
uniones, el duefio de casa,
sin molestar a la familia ni
abandonar la tertulia, puede
ofrecer a sus amigos un rico
café, preparado en el acto,
si usa café concentrado Nes-
café. El café instantaneo que
ahora toma todo el mundo.

N ESCAFE

El café concenirado de Nestlé.



Los animales se sanan
usando Pasta Buchanan

SIGA LOS DICTADOS
DE LA EXPERIENCIA

LA PASTA CURATIVA BUCHANAN — el
antisérnico de calidad — viene exterminando la
sarna en los lanares y los vacunos en forma ra-
dical desde hace més de medio siglo en los gran-

des d do asi

su calidad sin par.

Siga pues los dictados de la experiencia usando
PASTA CURATIVA BUCHANAN en los ba-
flos de sus lanares. Asi los mantendr limpios y
libres de sarna.

105 ANIMALES SE SANAN BARANDOLOS CON BUCHANAN

INDYAS

INDUSTRIAS Y ASTILLEROS

S. A Arg. Ind y Com.
(Sucesores de CIA. DE INDUSTRIAS
NAVALES Y MECANICAS

Silvestre Solari 5. A.

Construcciones Navales y Mecanicas
Reparaciones y Repuestos en General
Fundicién de Hierro y Bronce
Méquinas y Turbinas a vapor
Marina y Terrestre, Motores “Diesel”

Forja, Caldereria, Cobreria
°

Soldadura Autégena y Eléctrica

PASEO COLON 1047
U. T. 33, Av. 0330 - BUENOS AIRES

M A DERAS
ENCHAPADOS
TERCIADOS
AISLANTE “SCANTEX"

SCAVINO,
DE MARZI Y CIA.

ASERRADERO

CRESTI

CASA CENTRAL,
ESCRITORIO Y VENTAS: PERU 416
U. T. 34, Defensa 2927-28

ASERRADERO ELECTRICO A N E X O

Montes de Oca 2002-22 URUGUAY 161-63

U. Telet., 21 Barracas 0685 U. Tel. 38, Mayo 414%
BUENOS AIRES

PR
\ &)
R
%l‘VE & Cra.
Representantes para la Costa Sud:

WALDRON & WOOD

‘COMODORO RIVADAVIA - SAN JULIAN - RID GALLEGOS - PUERTO DESEADD

MOXEY, SAVON & Co. Ltd.
LONDRES CARDIFF
Exportadores de Carbon - Agentes Maritimos

Proveedores de Carbon Britanico de alta calidad

y Cokes para Fun

CONTRATISTAS, ESTIBADORES Y LANCHAJE

Agentes en la Repiblica Argentina

THE RIVER PLATE COAL CO., LTD.

RECONQUISTA 336 U. T. 31, Retiro 3031
BUENOS AIRES

IGGAM S. A. IND.

MATERIAL PARA REVOQUES
DE FRENTES E INTERIORES

SUPER IGGAM PATENTE
YESO TUYANGO
CELOTEX

TABLAS AISLANTES Y DECORATIVAS
HIDROFUGO IGGAM

ACCESORIOS SANITARIOS SANIFLUX
CHAPAS ACANALADAS TECHADORA

ALSINA 1115 U. T. 37 - 5051

BUENOS AIRES

7/ «Carreta parada |

no hace jornada”

¢
(1 viejo refrin criollo
gran verdad. Los
vehiculos de transporte de car-
£, si no estin conveniente-
mente protegidos, deberin
aguardar a que pase el mal tiempo...

Truene o llueva, en el temporal o bajo el sol ar-
diente, los camiones protegidos por Lona Verde
Impermeable Pampero pueden seguir viaje sin te-
mor de que su carga sufra deterioros. Ni el granizo,
ni el agua, ni el viento logran afectar el cargamento
porque Ia Lona Verde Impermeable Pampero esti
impermeabilizada al miximo y tiene una resistencia
a prueba de los afos. Por eso es la més durable y
seura proteccion. Es como un techo invulnerable
para Ia carga. Pidala directamente a sus fabricantes.

a0

o
o

a M
e

BT INFECCIONADA

b

PAMPERO

IMPERMEABLE

Para camiones y acoplados, parvas, maguinaria
agricola, estibas, lanchones, carros, toldos y carpas.




CUSENIER

LICORES FINOS

COCKTAILS Cubano -
San Martin - Manhattan
MERISETTE Licor de guindas
TRIPLE SEC Curacao blanco
ANISETTE
LIQUEUR JAUNE
CHERRY -BRANDY
APRICOT-BRANDY
MAZARINE Licor de los monjes
CREME DE CACAO a la vainilla
LA PRUNELLE Licor de ciruelas
ANIS CUSENIER *“De Luxe”
DUBB ORANGE Curagao dulce
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SUCURSALES

Casas Centrales:

CALLAO esgq.
SARMIENTO

FLORIDA esq.

Bartolomé Mitre

J. ROGER BALET

PAN-cro cande Y SABROSO
Y 20 GOLOSINAS MAS!..

Hornear el pan hoy, para comerlo dentro de tres o cuatro dias, ya no se justi-
fica ni en pleno campo! Si Vd. se ve forzada a elaborar su propio pan, aban-
done los d; antiguos, i Y Ahora, en lugar

de 12 horas de continua preocupacién, sélo se necesitan poco mas de 3 horas,

para obtener un pan tan crocande y sabroso como el mejor que se consume
en la ciudad!

Hacer pan asi, y muchas golosinas més, es posible gracias a la maravillosa
LEVADURA SECA VIRGEN, el producto que ha revolucionado la panificacién
caseral

LU La—

le enviaremos un hermoso recetario ilustrado,
de 24 pdginas, con més de 20 Férmulas para
elaborar Pan Casero, Pan Dulce, Ruso, Con
Grasa, Graham, Pizza, Facturas, elc. y ttiles
indicaciones.

Envie hoy mismo el cupén adjunto.

1 Kilo @ bol-
sitas) .

o e s
I’ PRIMERA COMPARIA MERCANTIL DE FERMENTOS . A. 1 C.  BRASIL 701 Bs. As.
I Nombre

\io(nlidad Pcia. FC. J
—

s 085

ACETANO nuSTRADO"

LEVARURA
VIGGEN
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MI VECINO CONSIGUIO
TELEFONO..!
(Por qué Lo turo anted gue yo?

ARTES GRAFICAS

PAPELES PARA ENVOLVER
KRAFT Y OTROS

CARTONES

FORRADO, MADERA, CUERO

IMPORTACION Y VENTAS AL POR MAYOR

HEINONEN

S A COMERCIAL £ INOUSTRIAL

UoT 79 . w2 AL 7894

Es natural que usted se haga esa reflexion
La causa por la cual su vecino tuvo servicio telef6- Commms asn [————
nico antes que usted tiene su explicacion, que puede
ser una de las siguientes:

© Posiblemente habia solicitado combio de
dor lo que le correspondia pre-
obre un pedido nuevo...

able que lo haya solicitado
Y. por lo tanto, esperd

e us
més tiempo...

Es posible que lo hubiers pedido después

do con el régimen de prioridas

© O tol vez la circunstancis de que exisliers
i manzana permitié proporcio-
narle servicio telefénico. porque le corres-
pondia por turno...

Mientras subsista la escasez de materiales, a raiz
de la cual se han adoptado las disposiciones que
determinan el turno de la asignacion de servicio
telefonico, no nos sera posible satisfacer los pe:
didos nuevos pendientes sino en la medida en que
lo permitan las vacantes que se produzcan en
nuestras instalaciones.

Cristsbal Colon fi

se debio el descubrimiento de un nuevo mundo. También usted

sin duda un “gran piloto”, a cuya audacia

exclama: “Este si que es un gran piloto, al fumar PILOTO,
el gran cigarrillo rubio de 35 centavos, en cuya mescla de
tabacos de insuperable calidad los fumadores exigentes hallan
Por esas razones, le rogamos tenga la certeza de
que, dentro de las posibilidades existentes, su
pedido serd atendido con la mayor celeridad.

UNION TELEFONICA

el gusto consagrado por el “paladar norteamericano™.

RUBIOS 35 CTVS.

PILOTO

(4 wARGh QUE MARCA pyponc
#

10 11

<l

TAMET SUL5i52'5522 ENVENTA ENTODAS LAS CASAS DEL RAMOD




Cafes

y Tes Finos

B e

Pruébelos

una vez y

compare

HERBIN

S.A. IND. Y COM.
Fabricacién — Importacién
de Tejidos de Punto

*

ESCRITORIO Y VENTA:

1285 — ALSINA - 1285

U. T. 37, Rivadavia 3833 y 2510

*

FABRICA Y DEPOSITO:

LAVALLE 4050
GASCON 1057
Fco. A. DE FIGUEROA 1030

EL COMERCIO ANGLO-ARGENTINO

rtol
34 W
LONDRES - (Casa Matriz): 6,7 &8 Tol

12

Wtitice tos mejores servicios
de una organizacién que
cuenta con los mds modernos
métodos de trabajo y le
asegura la mayor eficiencia y
rapidez en el cumplimiento
de cualquier operacién co-
rriente de banca que usted
se digne confiar a su cuidado.

BANCO ESPANOL
DEL R1O DE LA PLATA Ltdo.

Casa Matriz: RECONQUISTA 200
BUENOS AIRES

48 CASAS EN LA REPUBLICA ARGENTINA

S w///ﬁ///////////////////////é

~ =

AW

Homengje de “CARLITOS"
a la heroica MARINA
MERCANTE ARGENTINA
que triunfalmente amplia,
ahora, el horizonte de las
ritas sehaladas por nuestra
gloriosa MARINA DE
GUERRA NACIONAL

13
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RENDIMIENTO EXCEPCIONAL

Aeroposta Argentina S. A.

Con la prolongacién del nuevo servicio por la
precordillera, son tres los servicios redondos
semanales a la Patagonia:

Ahora todos dicen:

. BUENOS AIRES - RIO GALLEGOS y escala inter-
...Hasta quemarme medias:

Salida de la Capital, los jueves.
Regreso a la Capital, los viernés.

N

. BUENOS AIRES - RIO GALLEGOS - RIO GRANDE
(Tierra del fuego):
Salida de la Capital, los domingos,
Regreso a la Capital, los martes.

los labios siendo un

3°. BUENOS AIRES - RIO GALLEGOS - RIO GRANDE

‘ ‘ 99 (Tierra del Fuego), via Lago Buenos Aires - Canadén
Leon - Lago Argentino:
Salida de la Capital, los viernes.
Regreso a la Capital, los lunes.

Para mds informes, dirigirse a nuestras oficinas
Ne gro o Rubio centrales, Avda. de Mayo 560, U, T. 33-6211,

o a nuestras Agencias en las escalas.

EXCELENTE DURACION
INTERESANTES PRECIOS /

Deﬁa Dévez y Deﬁa

S. R. L.

IMPORTACION DE
TEJIDOS Y NOVEDADES

Son complemento ideal
para cargadores aéreos
y equipos generadores
en 6-12-32 y 110 volts.

CALLE ALSINA 1318
Teléfonos (38) 0017 y 8686

BUENOS AIRES
y Exportadora

tagonia
A0 IMPORTANTE DE LA ZONA

Origen PUROdeuna CALIDAD

MOLINOS RIO DE LA PLATA S. A., clabora cada oleaginosa en su propia
zona de produccion, obteniendo asi en sus distintas plantas fabriles del
pais los aceites puros de oliva, mani, algodonero y girasol, sin exponer
las oleaginosas a los perjuicios logicos de largas viajes y almacenamientos.

Gon la adecuada combinacién de tres de nuestros aceltes puros:
GIRASOL 50 ¢ ® MANI 35 ® ALGODONERO 15/
se obtiene la mezcla balanceada

=

g

= o




on las mejores lanas
del Sud Argentino se
Sabrican los articulos

Maslloréns

Maslloréns Hnos. S, A,

debe el prestigio de su

Lans Pora Tejer industria, a la rigurosa
MAMITA

Suave-No pica
Uno cericio
para su bebe.

seleccién que realiza
en las lanas argenti-
nas utilizadas para
confeccionar sus ar-

ticulos.

Al ofrecer ese alto
standard de calidad

Lana
MASLLORENS en las materias primas
No-Se-Apolilla oo, Ml
Pors lejidos gue. iemplea;. asllo-

elernos. réns Hnos. S. A. cree

haber cumplido home-

EL QUE MAS PERSISTE
EL QUE MAS GUSTA
EL QUE MAS VISTE

g

EXTRACTOS ~ LOCIONES - COLONIAS - POLVOS

@

Alas  Argentinad

a “du fervicio

BUENOS AIRES

Concordia Santa Rosa
Monte Caseros Neuquén
Posadas Bariloche

Cataratas de Iguazi  Esquel
Asuncion (Paraguay)
Resistencia
Clorinda

MAR DEL PLATA

CORRESPONDENCIA — AEROPAQUETES

"

SERVICIO DE PASAJEROS

Use nuestras Lineas Aéreas para sus envios de Correspondencia y Encomiendas . . .

naje a los prod

de las lejanas regiones

Ropa Interior y del Sud, demostrande-
Medies de Lona
MASLLORENSS,
Les dnicas de
pure lana que

ENCOGEN.

les en qué forma son
aprovechados sus es-
fuerzos para el afian-
zamiento industrial

del pais.

Meallas
MASLLORENS
MODELAN
MEJOR

Maslloréns Hnos., . A.

S. MAYER

FABRICA DE TEJIDOS
DE SEDA Y RAYON

""MONDOR"

WARNES 2227/43
BUENOS AIRES

U. T. 35, LIBERTAD 2021
Buenos Aires C.T.A. 85 CENTRAL

CARLOS PELLEGRINI esq. RIVADAVIA
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\sz GUERRA

LA MARINA DE GUERRA EN EL PRO-
GRESO PATAGONICO .........ooovvinn

LA MARINA Y ARGENTINA AUSTRAL.
Indicacion de articulos y notas aparecidos
en csta revista desde su primer nimero y
que guardan relacién con el objeto de la
edicién presente.

NOTA BIBLIOGRAFICA. (Sobre un libro
del Vicario General de la Armada, Monse-
iior Ricardo L. Dillén) ..

{TIERRAS MALITAS! (Cuento) ..........

DE SEVILLA A USHUAIA. DON JOSE RO-
MERO, PRIMER SUBPREFECTO DE
BAHIA THETIS .....ooooivieeiaiinnns

DE COMO RECORRE EL ETER EL PASA-
~DO Y EL PRFSENTE DE NUESTRA AR-
MADA

EXPLORACIONES DEL INTERIOR KE
TIERRA DEL FUEGO (1924)

Luis Pefiafiel.

Julidn Pedrero.
Enrique Campos Menéndez.
n Muiiiz, corresponsal de

Jua
ARGENTINA AUSTRAL en
Rio Grande.

Ulises.

José Armando Solla, de la Divi-
sion Publicidad del Ministe-
rio de Marina.

LM

Juvencio.

_ Contraalmirante Mariano F.
ea,

Beascoecl
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El acorazado “Moreno”.

La Patagonia y la Marina

A medida que ARGENTINA AUSTRAL, en virtud de los
altos isos que apadri su nacimiento va espigan-
do en la historia patagénica los perfiles mds representativos y
fundamentales de su epopeya, va, también, aunque parezca
una paradoja, y nuevos e i i

Desde estas mismas pdginas se ha exaltado la vida y la
obra de presi , de , de indivi-
dualidades todas ellas que hicieron de su vida un esfuerzo y
de su memoria un simbolo.

Hoy nos sentimos en la obligacién de rendir homenaje a
una institucién que tiene el sello, a pesar de la pluralidad de
sus componentes, de la mds absoluta individualidad, porque
son los mismos los elevados fines que persiguié, los mismos
esfuerzos que prodigd y, también, los mismos laureles que se
merece.

La Marina de Guerra Argentina, que despliega sobre sus
barcos un glorioso pabellén patrio, extiende simbélicamente
hacia el pasado los pliegues tutelares de esa misma bandera,
asi como proyecta hacia el futuro la luminosidad-de su sol.

La Patagonia es en cierto modo hija de la Armada de
Guerra Argentina, ya que fué ella la que asents las bases de la
soberania nacional, la que abrié las rutas de sus riquezas, la
que atrajo desde su lejania al corazén de la Repablica.

La Armada de Guerra Argentina es también en cierto
modo hija de la Patagonia, ya que fué ella la que mas colaboré

n ensefiar a sus marinos los secretos del mar, la que mds con-
tribuyé a plasmar su temple valeroso, la que mds ensanché los
horizontes y las mentes de estos celosos guardianes de la na-
cionalidad. Por eso ARGENTINA AUSTRAL, auténtica voz de
la gonia, dedica este ionad je a la Armada
Nacional, fijando un hito més en la trayectoria de la gratitud
y del progreso patagénicos.

23




La Patagonia

C uando se instal6 el primer telégrafo a lo largo de

la Patagonia, los postes, que eran troncos de pal-
mas, se llevaban por agua a bordo de los transportes de
la Armada que los dejaban en determinados lugares de
la costa elegidos para facilitar el trabajo de la comi-
sién encargada de tender la linea, sin tener en cuenta,
porque no era posible conciliar todo, si los tales
lugares eran apropiados o no para desembarcar los
postes con i Lo esencial era desembarcar-
los venciendo cualquier inconveniente, y asi lo com-
prendiamos todos, dada la importancia fundamental
de aquella linea.

La comisién que marchaba por tierra lo hacfa con
toda la impedimenta de un campamento en marcha y
haciendo frente a todos los tropiezos de un pais
desamparado, desierto y sin ningin elemento de
vida. Cuando se encontraban mis o menos a Ia altu-
rade los puntos convenidos con la Armada, despa-
chaban sus carros, que después de un penoso camino
de algunas leguas volvian con su utilisima carga.

En cuanto a la parte marinera de aquel trabajo,
los barcos se acercaban a los lugares indicados, ¥
después de mil peripecias frente a costas desoladas
y abiertas al mar, se conseguia hacer una jangada
de palmas que era remolcada hacia tierra por una
lancha. Varada la jangada, habia que trabajar entre
el agua para sacar uno a uno los largos postes y
Tevarlos fuera del alcance de las pleamares para lo
cual eada marinero ponia su hombro y asi, en forza-
da fila, marchaban sobre el pedregullo con los pan-
talones arremangados sobre la rodilla por largos
trechos segiin la amplitud de la marea de cada lugar.
Pero los postes eran muchos y muy pesados lo que
hacfa muy fatigosa la faena; por eso el primer
hombro era el del oficial encargado de aquella parti-
da de marineros, siempre pequefia, porque las rom-
pientes de la playa y los elementos del buque mo
permitian mas.

frecuente que durante esa operacién, que
llevaba muchas horas, se levantara mal tiempo, en
cuyo caso no se podia volver a bordo porque era
imposible a las lanchas abordar la costa ya de por
si muy peligrosa ain con buen tiempo. El mismo
buque se hacfa mar afuera durante la noche velando
por su propia seguridad, pero antes, mandaba la
ltima jangada que la lancha acercaba a tierra y el
oleaje se encargaba de llevar hasta la costa. En ella,

24

Por el contraalmirante Pedro S. Casal

el buque enviaba en grandes envases de lata bien
soldados, viveres, cacerolas, armas, agua dulce, una
bebida fuerte pues los frios eran muy intensos, fra-
zades y banderolas para‘sefiales. Esta jangada lle-
gaba a veces ya muy entrada la noche y recién se
podia improvisar €l campamento, después, natural-
mente, de otro remojén para echar a tierra aquellos
preciosos elementos, de los cuales el primero que se
abria, era una gran lata de esas de galletitas Bagley,
llena. de caldo, que nos apresurdbamos a calentar con
los escasos troncos retorcidos y secos de mata negra
v calafate de los alrededores

0 era raro que al dia siguiente continuara el
mal tiempo y el bugue no pudiera hacer otra cosa que
mantenerse a la vista, navegando despacio y sin
poder fondear por la fuerte marejada. Y asi a veces
por dos o tres o més dias, sin mas comunicacién con
nosotros que preguntarnos por sefiales si necesitd-
bamos algo.

Asi conocimos la Patagonia; asi tomamos contacto
directo con ella hace cerca de medio siglo; con sus
playas desoladas, procelosas y hostiles; con su suelo
pobre, pedregoso y sediento ¥ con su cielo abierto y
frio, tnico techo que cobijaba muestro suefio que
transcurria entre el ruido del oleaje y el silbido in-
cesante de sus vientos cortantes y violentos. Quizd
sea por esta causa que la Patagonia ha ejétcido una
grande atraccion en nuestro espiritu que nos llev a
recorrerla siempre que pudimos como hacemos los
oficiales de marina en las numerosas veces que lle-
gamos a sus costas. Y asi aprendimos a valorar el
esfuerzo de los hombres que la pueblan y a compren-
der cuinta necesidad tienen de que los gobiernos se
preocupen de ellos y dediquen toda la atencién que
merece aquella grande e importante parte de nuestra
tierra.

Los problemas patagénicos han hecho correr ya
mucha tinta; tanta, que al escribir estas lineas, lo
hacernos venciendo una natural resistencia imagi-
nando el escepticismo de la Patagonia al’leer algo
mis sobre ella sin que llegue la mano del gobierno
v desparrame sobre su suelo toda la justicia y toda
la accion que ‘siempre ha esperado. Lo que se ha
hecho, es siempre un poco de lo mucho que hay que
hacer, :

Ninguna medida, ley, ordenanza, reglamentacién,
ete. de cualquier naturaleza que fueran, debieran ser
dictadas sino por hombres que conozcan la Patago-
nia y, ademés, naturalmente, que sean honestos y
puros a la manera de San Martin. Pongo como ejem-
plo al General porque siempre se fundaba en la moral
que es superior a la justicia y superior al derccho,

El progreso y la moral de la Patagonia han sido

iciados porque la adjudicacion de las tierras,
que es la llave de su prosperidad, ha estado, en gene-
ral, en manos de buréeratas que hacian y deshacian
desde un escritorio sin conocer a veces ni el mapa de
la Patagonia, fuera de que una buena parte eran
venales que no tenfan ninguna traba de conciencia
para dar informes despojando de sus tierras a viejos
pobladores llenos de méritos y sustituirlos por ad-
venedizos sin ninguna condicién.

Hemos hablado de la moral porque a veces hay que
violentar disposiciones mal dadas para salvar el
trabajo de toda una vida de familias enteras, pero
para ello se necesitan hombres de una gran probidad,
no esos_empleadillos, muchos de ellos inflados de
petulancia, que en una gira cinematogréfica por la
Patagonia y validos de su titulo de inspectores se
instalan en un hotel y, erigidos en rbitros de los
destinos ajenos, hardn informes segtin la odiosa par-
cialidad de sus caprichos o intereses.

Pero ademds de una administracién muy moral de
las tierras es necesario asegurar al poblador que
serd duefio de la parcela que arrienda al fisco y
entregarla sin demora a aquellos que hayan llenado
las condiicones, siempre generosas, que se les debe
exigir. Este es.un problema simple y clarisimo; la
solucién es la mis grande y justa esperanza de la
Patagonia.

Una intervencién desdichada del gobierno fué la
implantacién de aduanas que encarecieron extraor-
dinariamente la vida en aquella region de por st
inhospitalaria y dura. También se hizo desde un
escritorio; los hombres eran bien intencionados pero
no conocfan la vida patagénica. No habrian procedi-
do asi si hubieran visto las tropas de carros que van
desde la costa hasta el pie de la cordillera cargados
de mercaderias que después del largo y penoso viaje
se venderin a precios inaccesibles.

La prosperidad de la Patagonia con una gran zona
franca darfa més utilidad al fisco que las aduanas
actuales que no han hecho sino empobrecer a un
territorio digno de todas las consideraciones v ayu-

as.

No podemos medir a la Patagonia con la misma
vara que a las demés tierras mds feraces y de climas
més benignos, v la diferencia de trato debe hacerse
atn dentro de la Patagonia misma incluyendo la
Tierra del Fuego, pues hay campos muy buenos y
los hay muy malos con todas las diferencias inter-
medias. Las cargas fiscales deben ser diferenciadas
de acuerdo con lo que la tierra es capaz de producir
o mantener, teniendo ademés en cuenta que un cam-
po malo exige mis gastos de explotacion que uno
bueno, o que se vé més netamente en la Tierra del
Fuego, por ejemplo.

Pero esto no lo entienden los burcratas porque
viven lejos de la realidad; que dan una interpreta-
cién tan errénea como mezquina a aquello de “ley
pareja”, cuando justamente, la expresién, en su
amplio significads, nos indica que hay que ayudar
a cada uno de acuerdo con sus necesidades de la
misma manera que los impuestos se exigen segin el
capital de cada uno.

Hombres muy bien intencionados como los que
siempre han_gobernado al Banco de la Nacién, por
ejemplo, aplican la misma reglamentacién en la
Patagonia que en Buenos Aires o cualquiera otra
provincia, con resultados como éste: un poblador
que vive al pie de la cordillera se viene con su lana
¥ llega al puerto después de un viaje larguisimo y
lleno de peripecias; como necesita dinero para sus
gastos anuales, lo pide a la sucursal del Banco pren-
dando su lana que estd sobre la playa y que vale 5 6
6 veces la cantidad que solicita. Pero la reglamenta-
cién del Banco es tan meticulosa y exige tantos
tramites y.declaraciones que el hombre concluye por
cansarse; abandona al Banco y no falta una firma
fuerte que le haga el préstamo inmediatamente y,
ademds, le abra un crédito por las mercaderias que
necesita. Pagard un poco mas de interés pero ello
queda compensado con la ventaja de poder volverse
enseguida con su doble problema resuelto: el del
dinero y el de las compras para la subsistencia en
su lejano campo; todo sin la intervencion de la ayuda
oficial que tan generosa se ha mostrado otras veces
con individuos que no tenian més solvencia que una
determinada situacién politica.

El filon patagénico es riquisimo y da material
para escribir volimenes, pero comprendo que he
caido en lo de siempre: hablar sobre la Patagonia
cuando lo que ella necesita es accion y hombres de
buena £é; dejemos, pues el campo a los que por su
situacién en el gobierno pueden “hacer” y roguemos
porque las alusiones sanmartinianas no sean una

simple postura académica.

Setiembre 1945.




Los faros en nuestra costa atléntica

Labor cumplida por nuestra marina de querra.

Hace unos cuatro afios el Ministerio de Marina

complet6 las cartas nauticas de

la costa

Por el capitan de fragata Teodoro Caillet-Bois

v fueguina, lo que significaba la terminacién de la
tarea hidrografica principal, iniciada hace medio
siglo. Podriamos decir que también habré termina-
do practi la i i6
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e faros en esa
costa, pues el nimero y alcance de los existentes
son muy, suficientes para el transito a la vista de
ellas, a Saber para el cabotaje argentino y para la
navegacién de altura al Cabo de Hornos y al Estre-
cho de Magallanes, navegacién que habia perdido
mucho de su importancia en el tltimo cuarto de
siglo con la habilitacién del Canal de Panama.

Nuestro servicio hidrografico cuenta con 59 faros
de primera categoria, pero en el dibujo que publi-
camos sélo estan indicados los que tienen mds de 17
millas de alcance; muchos de ellos son de 19 a 21
millas y algunos llegan a 22; uno sdlo, ol de la
isla Leones a 24. Ademés hay més de 150 farolas y
boyas luminosas, de las cuales 36 en la ria de Bahia
Blanca solamente. Todo esto sin contar el magnifico
balizamiento del rio de la Plata, en el que partici-
pan las dos naciones riberefias y que es uno de los
mejores del mundo, con seis grandes faros urugua-
vos (el del Cerro con 30 millas de alcance), varios
nuestros y una magnifica avenida iluminada por un
total de 150 farolas y boyas.

Breve reseiia historica.

La iluminacién de la costa fué sin duda una de
las mayores contribuciones de la marina de guerra
al progreso de la Patagonia y para comprenderlo
basta comparar el pasado y el presente en esta breve
resefia histérica.

Hasta el afio 1881 y descontando los dos viejos
pontones de Banco Chico y Punta Piedras dentro
del Plata, no habia al sur de éste un solo faro en la
costa atlantica. EI trafico costero casi mo existia
entonces, pero era importante el transito de vapores
vy veleros en travesfa al Pacifico, los primeros por
el Estrecho, los segundos montando el Cabo de Hor-
nos.

La Isla de los Estados era un verdadero cemente-
rio de barcos, pues un error de longitud, muy expli-
cable sobre todo en los veleros, combinado con
cerrazén o niebla, terminaba en fatal encalladura;
cada afio dos o tres barcos dejaban alli el esqueleto
y esta frecuencia de accidentes explica el hecho

Faros con mds de 17 millas de aleance. Los de mds
de 20 millas se indican con subrayado.
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rprends de que acaso sea un marino argentino,
el capitdn Piedra Buena, quien tenga el “record”
mundial de salvamentos, efectuados ademds en difi-

ciles y bravas condiciones.

Los dos primeros faros: dos fracasos.

Del afio 1881 data nuestro primer faro de mar,
pontén “Manuelita”, establecido entre los bancos en
el Rincén de Bahfa Blanca. EI “Manuelita”, por
leccién de Neptuno a los principiantes, solo sirv
una semana como faro, pero duraria més de veinte
afios como baliza con el tope de sus mastiles; el
primer temporal se encargé en efecto de desfondarlo
sobre uno de los veriles del paso que se llamé la
Manuelita, y alli lo vefamos atn a principios de este
siglo.

Bl sciundo ensayo favo lugar tres afios después
y fué terrestre y no menos desgraciado. Una de
nuestras primeras divisiones navales, al mando del
comodoro Laserre, erigi6 al NE de la isla de 1
Estados el faro de San Juan de Salvamento, indi
pensable para doblar el Cabo de Hornos. Se le inau-
guré solemnemente el 25 de mayo de 1884, pero
debido al avance del invierno se haba elegido mal
el sitio, v el faro, internado en una concavidad entre
los cabos San Juan y Furneaux result no tener més
de un cuadrante como sector itil, aparte ser su al-
cance de s6lo 4 millas,

La experiencia de pocos afios se encargs de demos-
trar su inutilidad en forma contundente: en los siete
primeros de su funcionamiento naufragaron 13
barcos sobre la isla, dos de ellos en las inmediaci

. UFaro deAnoNlevo "
que reemplazg al deS.Juan

del faro. Ademis, la vida solitaria de los torreros
debi6 ser alli muy penosa por la inclemencia del
clima y la falta de comunicaciones, razones todas
que condujeron ulteriormente, segin veremos, al
reemplazo de este faro por otro de mayor aleance y
mejor ubicacién,

Los faros a eclipse — 1890.

Con el establecimiento del faro en la Isla de los
stados, itarias i

su vez, asi como la electricidad, que requeria acumu-
ladores o pequefia usina.

La farola se hizo flotar sobre delgada capa de
mercurio, y aument6 asi grandemente la velocidad
de rotacién, que en los anteriores faros eran de una
vuelta cada ocho minutos. Los lentes se hicieron
poligonales en vez de circulares, vale decir que la luz
se 6 i sino ademés

Estados, or razones inter-
nacionales, nuestras_autoridades pudieron dedicarse
a necesidades més inmediatas, y las iniciativas se
concretaron en 1890-1892 con la ereccion de tres
buenos faros en la costa bonaerense, los de punta
Mogotes, San Antonio y punta Médanos. Estos faros,
provistos de aparatos que ocupaban mucho personal,
eran de 21 a 22 millas de alcance y funci

en varios haces, multiplicindose asi nuevamente la
intensidad del destello.

Las exigencias del servicio condujeron a construir
farolas de 8, de 16, y hasta de 24 caras, en busca
de mayor nimero de destellos, pero luego se reaccio-
né en forma contraria para obtener mayor conden-
sacién de los haces luminosos (sistema Bourdelle).

por
dispositivos entonces modernos. En lugar del re-
flector que utilizaba el de San Juan de Salvamento,
empleaban el sistema di6ptrico, o sea una sola farola
con lentes “Fresnel” que concentran toda la luz
hacia el horizonte, evitando el desperdicio en sentido
vertical y multiplicando en esta forma la intensidad
v el efecto. La farola giraba lentamente sobre los
roletes y producia un destello de larga duracién,
seguido de un eclipse también muy largo. EI foco
luminoso lo constituian cinco mechas concéntricas
alimentadas con vapor de kerosene.

Ademis, se instalaron un faro de menor alcance
en al entrada del rio Negro y un pontén faro en el
Rincén de Bahia Blanca en reemplazo del néufrago
“Manuelita”.

Los “feus-éclair” — 1902.

En los afios que siguieron —fin del dltimo siglo—
se registr6 un progreso considerable en la téenica
mundial de faros. Las limparas a mecha y aceite
dejaron su sitio a los mecheros Auer a gas de petré-
leo, con los cuales se triplicé el brillo. Se ensayé
también el gas acetileno, que pronto se impondria a

El i de lentes y prismas (prisma
catadiéptrico) permitié utilizar sin desperdicio toda
la luz irradiada.

Estos faros “relimpago” producen con pequefio
gasto una luz poderosisima, que por ser a la vez
giratoria sélo se percibe durante una fraccién de
segundo. Del niimero de lentes y de la velocidad de
rotacién depende la caracteristica del faro. La firma
francesa de Barbier y Bénard se especializé en su
construceién y fué la proveedora de los nuestros.

arias comisiones de marinos se ocuparon de
estos asuntos entre nosotros, entre ellas la presidida
en 1897 por el actual almirante Domecq Garcfa, y
en 1901 la de los capitanes de navio Garcia Mansilla
y Nunes. Sus informes permitieron seguir una mar-
cha cada vez mas firme en cuanto a eleccién de sitios
v material.

El faro defectuoso de la isla de los Estados fué
reemplazado en 1902 por uno de estos “feux-éclair”
de 20 millas de alcance y visible desde todo el hori-
zonte, faro que se erigié en el islote de Afio Nuevo,
situado al norte de la Isla de los Estados y bastante
separado de ésta. Este faro influyé en forma con-
siderable en la disminucién de los siniestros marf-
timos.
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Hacia_entonces hallibase ya muy adelantado el
relevamiento definitivo del estuario del Plata, a
cargo de una comisién de marinos, que como primer
resultado préctico reorganizé el sistema de marca-
ciones luminosas utilizando pontones y boyas en los
bancos Coracero y Chico y pontén con farola en la
Rada Exterior. Mis tarde este servicio pasé al Mi-
nisterio de Obras Publicas, el que reemplazé los
pontones faros por una avenida de boyas luminosas
desde Montevideo hasta Banco Chico en un trayecto
de 60 millas.

En ese mismo afio y en los dos siguientes se eri-
gieron faros “relimpago” de 21 y 22 millas en la
isla Pingiiino, en el cabo Virgenes y en la costa norte
de Bahia Blanca (Recalada). Este dltimo era de
s6lo dos grandes lentes para producir dos destellos
seguidos. El capitdn de navio Hortensio Thwaites
realizo un importante estudio sobre las necesidades
de toda la costa sur en materia de faros.

Luego se produce un intervalo de varios afios, sin
més novedad que la instalacién en 1910 de una faro-
la en Comodoro Rivadavia, donde acababa de, descu-
brirse el petréleo. La razén de este periodo de calma
fué el creciente presupuesto del servicio de faros. En
efecto cada faro exigia tres guardianes y un buen
niimero de ayudantes y marineros. Ademds era
elevado el costo de cada aparato debido a la alta
torre que exigian los terrenos generalmente bajos.
Varios faros costaron mds de § 200.000 cada uno.

Una maravilla de la téenica industrial. - Sistema de
lentes del faro El Rincén (Bahia Blanca). Puede verse
cémo los lentes concentran toda la luz —horizontal

Y ver en seis haces izontale
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Faro Cabo San Pablo. 22 millas de alcance.
Inaugurado en marzo ultimo.

Una innovacién trascendental — Los faros “AGA”

El afio 1911 trajo la solucién de esa dificultad
con una innovacién trascendental. El sabio sueco
doctor Dalén —premio Nobel en Fisica— habia lo-
grado ya en 1904 dar forma préctica al faro de ace-
tileno con tres inventos a cual més importantes:
almacenamiento de gas, destellador y vélvula solar.
La dificultad en el manejo del gas acetileno se obvi6
utilizando la propiedad que tiene la acetona de al
sorberlo en gran cantidad. Una substancia porosa.
impregnada de acetona y encerrada en un botellén
metilico capaz de resistir la presién de 15 atmés-
feras, puede almacenar asi un volumen de gas 150
veces mayor que el propio. La misma presion del
fliido acciona luego el “destellado” o sea abre y
cierra alternativamente la afluencia del gas a los
picos de acuerdo con un ritmo establecido que cons-
tituye la “caracteristica” de cada faro; la llama sGlo
funciona asi a intervalos y por lo tanto con gran
economia. Y por tltimo una “vélvula solar” encien-
de it el faro al v lo apaga
al amanecer mediante la accién resultante de la
diferencia de absorcién de luz por dos superficies
metélicas, ahumada una y brillante la otra, que
producen’ las consiguientes diferencias, en calor y
dilatacién. La_sensibilidad prictica del dispositivo
es tal que enciende el faro atn en caso de niebla o
cerrazén durante el dia. La economia de gas asi
obtenida es del 40 por ciento, sin contar la produci-
da por ser i ios los ianes pe
va que el funcionamiento del faro resulta completa-
mente automatico.

Para aumentar el poder luminoso en los faros de
gran alcance, Dalén reemplazé el pico de llama abier-
ta por una mantilla perfeccionada y el consiguiente
“mezclador” de gas y aire. Ademés un dispositi
sencillo se encarga de reemplazar autométicamente
la mantilla que se quema, aprovechando la accién
misma de la llama abierta que entonces se_origina.
Los faros “Aga” mo necesitan ser giratorios, pero
todo su dispositivo puede utilizarse en los faros de
este tipo, v en tal caso la misma presién del gas se
emplea para producir la rotacién.

Baliza luminosa. “Enf. faro
San Antonio.”

ES

Faro Claromecd, Casa para el personal.

Estos nuevos dispositivos fueron objeto en el pais
de una cuidadosa experimentacién, pues se dudaba
de la eficacia del ‘autémata”. EI resultado fué con-
cluyente; no se produjeron fallas, y un niimero re-
ducido de acumuladores, segiin la potencia del faro,
bastaba para mucho tiempo; sélo era necesario re-
ponerlos cada seis meses o cada afio. Pronto tuvieron
Iu.z Dalén todos los faros de la provincia de Buenos
Aires, consiguiéndose economfas de m$n 200.000 —al
afio con la supresién de la totalidad del personal, o
dejando sélo parte de él en contados faros. La ilu-
minacién de la costa sur con faros automaticos re-
sulté cosa sencilla y cada afio trajo desde entonces
nuevas ampliaciones en la red. Uno de los nuevos
faros, el del “Rincén de Bahia Blanca”, establecido
en la isla Verde llegé a ser el mis poderoso de Sud
América con 20.000 bujias Violle y un alcance “6pti-
co” de 36 millas; s6lo habfa entonces en el mundo
otros dos faros de ese poder. Ese faro sélo requiere
40 acumuladores para todo el afio. Sin embargo, a
pesar de su enorme alcance “6ptico” y de habérsele
construido una torre de 65 metros de altura el alcan-
ce “geografico” no pasa de las 22 millas, debido a
ser muy bajo el terreno donde se construy6. En
Deseado, un sélo guardién se ocupa de cuatro farolas
y del gran faro de la isla “Pingiiino”.

Aunque la mantilla automatica funciona con no-
table eficacia, nuestras autoridades prefieren el sis-
tema de llama abierta en los faros més lejanos y de
mis dificil vigilancia. La mantilla se emplea en todos
los faros de la provincia de Buenos Aires, que tienen
guardidn,

Ademis de los grandes faros de recalada, se inter-
calaron abundantemente faros de menor importan-
cia para constituir una seguridad adicional en pre-
vision_de fallas. Los escollos se sefialaron, y las
entradas a puerto se balizaron con enfilaciones y
sefiales luminosas para las que se presta muy parti-
cularmente la luz Dalén. Esta también se ha insta-
lado en innumerables boyas, como las de nuestro
Plata a las que vemos constantemente encenderse al
obscurecer y dar destellos sin que nadie se ocupe de
ellas. Algunas de nuestras boyas tienen la conside-
rable altura de 10 metros y un alcance de 11 millas;
la “boya faro” del Rineén de Bahia Blanca es la
mayor de Sud América, pesa 20 toneladas, tiene una
altura total de 15 mefros, 3 metros de didmetro y
alcance de 14 millas.

Gracias a estas innovaciones, entre los afios 1914
y 1930 se triplic el nimero de faros y se instalaron
65 balizas luminosas, sin contar centenar y medio
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de balizas “ciegas”. Ese perfodo fué por mucho el
més intenso en el desarrollo de nuestra red de faros.

Las bases de las farolas.

Las construcciones de nuestros faros, o sea las
baces do sus farolas, son lo ms diversas que pueda
P einarse. Las hay de mamposterfa, de cemento,
e metal, cilindricas, tronco-cénicas o cuadrangu-
Vusts Bltas v bajas. Las de mamposterfa tienen la
e taia de no necesitar continuo pintado de protec:
e hero su construccion resulta més costosa. La
O Rillcas tienen seccién triangular, cuadrada, exa-
gonal o circular, y algunas son tubulares. También
B utilizado en tierra, por razones de economi,
las torres de antiguos pontones.

on Puerto Belgrano se fabrica con dos equipos
generadores el acetileno necesario para todo este alum-
brado.

Los fltimos cinco afios.

Hacia 1939, como ya lo_dijimos, pudo darse por
terminado el balizamiento luminoso de la Costa Sur.
S mbargo, y & pesar de las restricciones de la
Suerra, se afiadié recientemente un buen faro de 22
O llas en medio de la costa fueguina —Cabo San
Bablo (inaugurado el 1° de marzo Gltimo) ; uno de
18 millas en Punta Conscriptos (Golfo Nuevo) ; otro
Femer o precisamente en la Patagonia sino en 1a
etirtida, al oeste de la Tierra de Graham (islas
Molehior, afio 1942) ; uno de 10 millas “La Maza”
en proximidad del puerto de La Plata; uno de 19
O s on Tsla Tova; y dos de 12 y 13 millas en el
Golfo de San Jorge (“Olivia” y “Mazarredo”); en
breve se construird uno de 22 millas en Punta

Loayza. Todo esto sin contar cuatro balizas lumino-
o on Puerto Belgrano; dos en Rio Grande (Tierra
§el Fuego) ; una en cabo Corrientes (Mar del Plata) ;
fres on San Clemente (Samboronbén) ;dos en Golfo
Nuevo (Pirimides y Gorro Frigio); uno en San
Antonio (Golfo San Matias) ; uno en Cabo Raso; ¥
cinco balizas ciegas en diversos puntos.

Do las 2500 millas de costa estan iluminadas 1.750,
4 s6lo queda por lo tanto sin luz una cuarta parte
Yle esa costa, correspondiente a las bahias San Jorge
v San Matias, donde cs por demés escasa la navega-
Vion El Ministerio de Marina mantiene actualmente
%0 Taros, 81 balizas luminosas y 136 balizas ciegas.

Do ases fatos s6lo los 14 de mayor importancia
tionen personal estable, con alojamiento y diversos
edificios para los servicios complementarios (taller,
Yehiculos, servicio eléctrico en muchos de ellos, agua,
vaballerizas, huertas y plantaciones) ; un buen ejem-
Dlo de tales instalaciones es el faro de Punta Mogo.
Do, muy conocido por su proximidad a Mar del
Plata. Los demés solo se atienden periédicamente
por los barcos hidrograficos (cada ario, semestre o
I que convenga), para vigilancia o recarga de los
acumuladores de acetileno.

Por lo demds nuestra Direccion de Hidrografia
orienté en los tltimos afios su_esfuerzo hacia e
agregado en los faros de las sefiales radio eléctricas,
tuyo empleo se esté generalizando en la navegacién
S adial Son asi ya varios los “radiofaros”, que
Funcionan exactamente como los faros comunes, pero
aue envian en vez de destellos luminosos sefiales
Fdioeléctricas utilizables por los buques provistos
Ao fadiogoniémetros. Entre ellos pueden citarse los
% Mogotes y Recalada a Bahia Blanca. Otros doce
faros tienen en su proximidad estaciones radiotele.
aréficas comunes, con las que puede comunicarse el
S vegante y que pueden sefialar a éste la “marca-
cién” de sus propias sefiales de radio.

El teniente de navio

Cdandido de La Sala

Oficial hidrégrafo en nuestra costa austral y primer marino argentino que
murié por la patria

1

En las paginas del presente trabajo nos proponemos
trazar, a modo de ensayo biogrifico, una breve noticia
sobre la_interesante existencia de un argentino que ¢
las postrimerias del siglo XVIII abrazo la carrera naval
en el virrcinato de Buenos Aires; sirvié en las naves del
apostadero del Rio de la Plata; logré su_incorporacion
al escalafén de la Marina Real a raiz de una importante
campafia maritima; ascendié a teniente de navio por mé-

Teniente de navio Cindico José de La Sala

Por el capitén de fragata Héctor R. Ratto

ritos de guerra y hallé, finalmente, honrosa muerte a
consecuencia de Ias heridas recibidas en Ja plaza de toros
de Retiro defendiendo de la invasion extranjera el suelo
natal.  Aludimos al portefio Céndido Francisco José de
La Sala que, por el aiio de 1791, cambié su empleo de
subteniente del Regimiento Fijo de Buenos Aires por la
condicién de oficial aventurero de la corbeta San Pio
para realizar, en ruda campafia hidrogrifica en la costa
S. E. de Tierra del Fucgo, su aprendizaje ndutico.
Si como veremos, distinguidos fueron los servicios
este_joven oficial no
familia que permitieron su ingreso a la armada espafiola.
FEra su padre, don Juan Bautista Lasalle y Bauchalet,
uno de esos sefores de la aristocracia colonial de media-
dos del siglo XVIII, quien, ademis de acomodado co-
merciante, pertenecia al linaje francés de su  apellido.
Llegado a Buenos Aires procedente de Espaiia, en 1752
fuéle dado servir al Rey con grado de capitin de ¢jército
do la preciada i6n de Caballero de
Ja Orden de Santiago y la gracia de espafiolizar su ape-
llido concedida en 1766 por cédula real. Su esposa, dofia
Juana Ferndndez Larrazdbal vinculibase asimismo, a una
familia de ilustre prosapia colonial. Nieta del general
Antonio Larrazibal y de dofia Agustina Avellaneda era
hija del primer matrimonio de don José Fernindez y de
dofia Manuela Larrazibal. Dicha sefiora, luego de enviu-
dar, contrajo segundas nupcias con don Jerénimo Mato-
1125, noble y acaudalado espafiol que obtuvo, entre sus no
menores glorias, la de_haber desempefiado el honroso
cargo de Alférez Real (3) del Cabildo de Buenos Aires ¥
de cuya magnificencia dan razén las crénicas de la co-
ronacin del “muy amado monarca Carlos TII, a quien
Dios guarde.”

n

Céndido Francisco José nacié en 1770, cuarto hijo del
matrimonio La Sala-Larrazbal y el mayor de los varo-
nes (4). No podemos precisar en_este instante —porau
esta historia completarase a posteriori— la fecha del viaje
a Espafia a donde, siguiendo Ja costumbre de las familias
e su medio v posicion, fué enviado para cursar estudi
cosa que debi6 ocurrir después de los diez afios de su
edad, pues, hasta entonces, constanos (5) estaba al lado
de sus padres y hermanos en la amplia casa de la antigua
calle San Miguel, acera sud, hoy Bartolomé Mitre 559,
conocida a la sazén con cl nombre de altos de La Sala.

Sin saber tampoco, a ciencia cierta, la clase de estudios
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0 i io) iaje i ion del oficial
Reproduccion de la carta manuscrita confeccio nada durante el viaje de instruccion ¢ i
r_fsm, con un plano de la Babia del Buen Suceso y un dibujo de la corbeta San Pio. (Segin
constancia existente en la carpeta de planos :aleﬁ(‘iu’mxdn’pm el capitin Ratto para el Servicio

Hidrogrifico, N° 61 del catdlogo.)

cursados en la peninsula, no creemos aventurado afirmar
fueron de alguna consideracion ya que cllos, permitieron
4n, : e

adquirir
mendables. 2 p
La causa que decidié la incorporacién de nuestro joven
ala San Pio en visperas de un viaje como el que debia
efectuar en breve, en el cual, a los inconvenientes de la
comision a cumplir sumdbasc la estada de un afio en las
islas-Malvinas, nos ha sido claramente expuesta por su
primer comandante, quien Ia atribuy® (6) a genial incli-
nacién o la marina, estimulada, sin duda, por aquel viaje
a Espaia y acrccentada por el conocimiento 'y trato de
buen niimero de oficiales de la armada. Lk
Estaban entre éstos los destinados a la comision de-
marcadora de las fronteras luso-espafiolas, algunos de
los cuales, como los jévenes Juan José y Joaquin Va-
rela (6'), de su misma cdad, ‘iniciaron en ¢l virreinato
su carrera como oficiales aventureros, sin-contar a los
de Tas naves de Malaspina que, por entonces, acababan
de abandonar las aguas del, Plata para realizar su larga
campafia alrededor del mundo. )
No le pasarian, pues, desapercibidos, aquellos piaifocs
v pilotos que en noches serenas y de cielo despejado
i observaci o en los b‘ﬂlcnncs
de la casa solariega de D. Agustin Casimiro Aguirre (7)
—situada en la esquina S. O. de la plaza mayor por la
calle que daba frente a la catedral— a quienes debid tra-
tar en Ia tertulia de los Balbastro, sus vecinos.
Debié igualmente ofr —con creciente simpatia— Ide
paso para la casa de los Riglos (8) o los Escalada (9, las
animadas charlas v chuscadas de maririeros y pescado-
res, comensales ci_esos mesones de la’ vecindad que es-
parcian olorosa fritanza de pejerreyes; dorados, corbinas
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y pescadillas, l]al:mda a he;ir Ias {mn’cu e:esp;:cum;z-v:s
de negras y mulatas apostadas en los puestos d -
mona,g pzr;,ms cocidas y tamales de las pm)'urmdxdes de
la plaza de armas, en camino de ser prosaica plaza de
mercado. .

Y ya en tren de suposiciones, que Sems Iég\css, ha-
bria llegado mis de una vez, al corto sobrepaso de su
cabilli casitinn & 0 quinta de los Larrazibal (10), al
riachuelo de “Barracas” donde estaban: los almacenes de
pertrechos de las embarcaciones del tey, la utilerfa de
la maestranza y el alojamiento de alguna gente de mar
(11). Alli présenciarfa, en consecuencia, la atracada de
lanchas, con boza a la cincha, después de haber remon-
tado las aguas del canal que unfan al riachuelo con el
surgidero de Balizas frente a la ciudad. L

Pudo también influir, no poco, en la eleccién de su
carrera, esa sugeridora proximidad al rfo que no vemos
los hombres de la actual generacién y que él contempla-
ba, dfa a dia, a través de las ventanas de su casa, por
encima de la alameda de ombies, desde la desemboca-
dura del zanjén de Matorras hasta el desplayado del
fuerte, cquidistante del muclle de maciza mamposterfa
construido en los bajos de la Merced, por 1784, que las
aguas arrasaron veinte afios después en una furiosa su-
destada. . )

Desde su mirador, los dias de mal tiempo, contemplarfa
asimismo la maniobra de cerca de veinte embarcaciones,
armadas goletas, balandsos o bergantines —presurosas en
abrigarse en ¢l riachuelo— destinadas, como se sabe, al
trasbordo de mercaderfas de los puertos de Montevideo
v Barragén para retornar luego a ellos con frutos de
fa tierra. Lanchas de madera fuerte de nuestros rios,
construidas en cl pafs, ventrudas y de fondo plano, ca-

paces de desafiar las rachas del pampero hébilmente go-
bernadas por patrones catalanes o andaluces, curtidos y
envejecidos en el oficio, que viraban sus anclas al toque
de oracién cn una orilla del Plata para arriar por tres
veces, en la otra, la blanca trinquetilla al promediar la
tarde del siguiente dia.

Tratarfa quizds 2 muchos de aquellos pilotos del rey
que tenian el privilegio de ser los dnicos que podian
surcar las aguas de esis tempestuosas costas patagénicas
en uno de cuyos puertos, la bahia Soledad de Ia Islas
Malvinas compradas a Francia en buen oro espafiol por
Carlos I1I, pasaria el afio de estacion reglamentario. Cono-
ceria también, a fuerza de ofrlo nombrar, a ese respetado
piloto José de la Pefia sin el cual no ordenaban los vi-
rreyes viaje de importancia al sur y que serfa, més tarde,
su compafiero a bordo de la lancha de la San Pio. Y has.
ta, posiblemente, en dias no Iejanos de su nificz, cscu-
chado los relatos de aquel célebre capitin argentin, Don
Roque San Martin, que mandando el navio Vigilante
desembarcaba a su padre en los pasados tiempos de Mon-
sieur Jean Baptiste.

i

La similitud de origen y condicion de Don Juan Bau-
tista La Sala con su paisano el capitin de fragata Liniers,
descendiente de tanto caballero de San Luis, como &
noble v militar espaiiol, —quien por ¢l afio 1791 estaba
a_cargo de la capitanfa del puerto— y hasta ¢l hecho de
su ingreso a la marina real, en la misma calidad solicitada
ahora por l joven La Sala, debicron allanarle su incor-
poracion a la’ San Pio. De ahi que el esxoficial aven.
turero del navio San- José del afio 1775 intercediera por
aquel ante su amigo y superior inmediato, el capitén de
navio D. José de Orozco, jefe de las fuerzas navales de
armadilla_en el Rio de la Plata con asiento en Monte-
video y constituida, normalmente (12), por un navio de
linea, dos paquebotes armados y algunas lanchas cafio-
neras surtas habitualmente en la Ensenada.

- Esto, claro estd, previa autorizacién del virrey Arre-
dondo a quien habia correspondido, poco antes, proponer
azla aprobacion del: rey su empleo de subteniente del
Regimiento Fijo.

2Lo que su decision de embarcarse significaba para las
mujeres de su familia —contando en clla a la tia Juana
Matorras en trance de solterismo por su entonces avan-
zadacdad- de 26.afios— cs para suponerlo; y no pocas
debieron ser, en adelante, las. velas benditas ofrecidas a
la Virgen del Carmen y las ramas de olivo encendidas
en dias de tormenta sin’ contar las consabidas trescientas
sesenta y cinco noches de. rosario anuales rezadas por
amos, amitos y una veintena de criados bajo el cristia-
no, contralor de dofia. Juana.

En cuanto a nuestro personaje, abandonarfa, no sin
algin oculto pesar, la vida de los suyos en esta plicida
existencia hogareiia del siglo XVII: el perfume de aque-
llos patios coloniales con paredes revestidas de enreda-
deras tapizados de tinas con plantas y flores, en cuyas

capilla, tan cerca entonces las armas de los altares! ra
algo de eso, si, pero mucho mis que todo ello. .. Fra
un viaje al sud, todavia legendario, al que la San Pio con
Elizalde, Peia y La Sala arrancarian su perfil de costa cn
In parte que media entre la Bahfa de Buen Suceso y el
cabo que recibié nombre de la citada nave.

v

Hacia el 20 de noviembre de 1791 la corbeta del rey
nombrada a San Pio, y el bergantin de su conserva “Nues-
tra Sefiora_del Carmien”, aparcjaban en la rada Monte-
video previo disparo de su pieza de leva,

Era la primera de las citadas naves —que damos a co-
nocer reproduciéndola_de una carta inédita del viaje—
pesada corbeta de cubierta corrida y puente a la oreja
que, cazando gavias y mayores con viento fresco, ape-
nas si lograba filar 10 nudos. Su buen gobierno v res-
tantes condiciones marineras, resultaban, empero,  exce-
lentes, como que habia servido buenamente cn la tltima
guerra contra Inglaterra operando en el mar de las Anti-
llas donde, fué fama, soportara un fortisimo temporal
que hizo ¢poca en la marina, sin perder “ni un cabo de
lo encapillado” (12!), cual proclamaban, con enfitico or-
gullo, los contramacstres y marineros de su bordo.

Mandibala el teniente ‘de navio D. Juan José de Eli-
zalde, persona de ponderables vircudes maorales, buen
hombre de mar y oficial de probado celo en el scrvicio.
En cuanto al bergantin, regialo, una vez mis, ¢l incan-
sable piloto José de la Pefia,

El caricter de esta marracién no nos permite seguir
as incidencias de este viaje, del cual, por oro lado, nos
hemos ocupado ya (13). Importa, si, decir, que legados
a Buen Suceso comenzo para el joven portefio una inten-
sa vida de mar, ya que, fué ¢, de los clegidos para todas
y cada una de las comisiones de cierta importancia. que
durante la campafia se presentaron. Asi, con otro oficial
de la corbeta, (14) correspondiole cruzar, sondando en
una embarcacion menor, la parte del estrecho. de Le.
maire comprendida entre cabo San Vicente y Buen Su-
ceso_y, més tarde, acomparar a Elizalde y a Pefa en la
atrevida expedicion que iniciaron en lancha desde esa
dltima bahia hasta cabo San Pio. Cumpli6 asf La Sala un
rudo aprendizajc en el cual. corrian parejas las privacio-
nes con los peligros y donde alternaba: ¢ mancjo del
remo_con el gobierng de la_embarcacion, la escota con
las marcaciones de la aguja. Bien pues estaban bautizados
con su nombre y apellido, los sendos accidentes en los
que quiso su comandante recordar la actuacién de este
animoso joven llamado, sin su temprana desaparicién, a
brillantes destinos.

Tales designaciones han desaparccido de nuestra topo-
nimia a raiz de los revelamientos practicados mds tarde
por Fitz Roy. Sobre este particular es posible que cl
hidrgrafo briténico, sabedor de que un accidente orien-
tal de la bahia Aguirre de Flizalde habfa recibido cl
nombre de La: Sala, lo tradujera por el de Hall que ha
subsistido desde entonces. Es de aclarar que, los. expe-

noches serenas sonaban las agudas notas del
bajo las suaves manos de sus hermanas acompariadas por
las risas de primas y amigas de la familia, mientras all4,
en el muclle de La Merced y bajo los bastiones del fuerte,
las aguas del rfo natal susurraban al oido de Céndido
Francisco José.

©No sc trataba ya de esas ausencias a las que, de tarde
en tarde, lo sometian las guardias en casa del Virrey
privindolo a lo sumo: de una salida de misa, una tarde
de toros o una funcién en la casa de Comedias y que
pasaba: entonces &l en ol ‘cuarto de guardia vecino a la

narios de 1792, nombraron bahia Aguirre al actual
puerto Espafiol mientras, los de 1831, lo dicron a una
bahia mayor que comprende el citado. puerto-y a las
inflexiones de costa que le siguen al Este. He aqui la
explicacién del equivoco que claramente surge de I
ion de i y diarios de

viaje.

De cualquier manera, tanto por la_prioridad del bau-
tizo como por lo sugestivo del recuerdo, creemos de ver-
dadera justicia_historica, la restauracion del nombre: La
Sala, al accidente que primeramente lo llevé. -
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La plaza de toros del Retiro, con la ciudad de Buenos Aires al fondo. 7

Terminada esta comisién de reconocimiento (15), que
di6 por resultado el relevamiento hidrogréfico que las
presentes cartas muestran, tuvo La Sala la oportunidad
de acompaniar al teniente de fragata Luis del Monte
—2do. comandante de la corbeta— en otro que practico
en la costa norte de la isla de los Estados antes de su
llegada 2 puerto Soledad donde transcurri6 su afio. de
estacion reglmentario.

Que los servicios de este_oficial dchl:run ser_distin-
guidos lo prueba el hecho de que, el virrey de Loreto,
lo recomendara, conjuntamente con Elizalde y Peiia, a
la consideracién del marqués de Campo Alange (16), si
lenciando en cambio el nombre de los cuatro oficiales res-
tantes de la San Pio.

Vi

Desde entonces, y hasta varios afios después, poco sa-
bemos de nuestro animoso compatriota que, en atencién
a los méritos contraidos, logré su incorporacién a la ar-
mada espafiola, con grado de alférez de fragata.

Para tan real asentimiento, nada le faltaba; legitimidad
de nacimiento; justificativo dc nobleza hasta los abuclos
por ambas lineas, sin oficio ni cjercicio que no fucse ¢l
cormespondiente, y la presentacién de fe hacientes de la
distincion, méritos y dignidades de su casa a que obli-
gaba la ordenanza . .. De todo ello a buen seguro debié,
o pudo, sin embargo librarse el pretendiente ya que le
alcanzaba, cumplidamente, la excepcién aneja de la con-
decoracion de Caballero de Santiago, disfrutada por su
padre y una de las cuatro a que, para el caso, aludian
las cédulas reales.

En el escalafén de la marina espafiola del afio 1797
que tenemos en nuestro poder, vemos que el ex-oficial
del Regimiento Fijo de Buenos Aires, tenfa entonces gra-
do de alférez de navio y prestaba servicios en el Depar-
tamento de Cédiz. Por alli es posible tomara contacto con
¢l comandante Juan de San Martin y algunos argentinos
(18) incorporados al ejército; como debié igualmente
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ceurrir con Francisco Gurruchaga, ya en servicio de la
armada; el guardiamarina Alvear, fallecido en la Acade-
mia de la nombrada ciudad, y el capitén de navio Luis
de Flores, nacido en San Isidro, quien, como ya tuvimos
oportunidad de_afirmar (19), reincorporése al servicio
para mandar en Trafalgar ¢l San Francisco de Asfs.

Ni la documentacion ni bibliograffa de nosotros co-
nocida nos dan otras trazas del antiguo oficial aventu-
rero de la San Pio aunque no desesperamos que, mediante
biisqueda més paciente, podamos ampliar més tarde esta
escueta noticia. El nombre de La Sala reaparece nue-
vamente en escena, cn 1806, entre los oficiales del apos-
tadero del Rio de la Plata que vinicron en la escuadrilla
del capitin de navio Juan Gutiérrez de la Concha con-
duciendo de Montevideo parte de las tropas que utilizd
Liniers para la reconquista de Buenos Aires. Llegada
dicha escuadrilla a Las Conchas, desembarcé el teniente
de fragata La Sala con los 323 hombres de marina (20)
que tomaron parte cn las acciones de esos dias, obte-
niendo entonces su ascenso a teniente de navio por mé-
ritos de guerra

Producida la segunda invasion perteneci6 el novel jefe

a las tropas de marina que, en nimero de 400 y al mando
del capitén de navio Juan Gutiérrez de la Concha, to-
maron la plaza de toros del Retiro. En tal lugar, ctpole
posteriormente a esas tropas resistir uno de los més san-
grientos ataques llevados por los invasores, batiéndose
denodadamente con su batallén de desembarco por es-
pacio de tres horas. Las caracteristicas de este combate
cuyo relato haremos oportunamente, en que 400 mari-
neros resistieron el furioso ataque de 2000 enemigos di-
rigidos por el mismo general en jefe, sin auxilio alguno
de los vecinos, rodeados por fuerzas ocho veces supe-
tiores y tras Ja pérdida de mis de la mitad de su efectivo,
origind la entrega de Concha, cayendo prisionero el va-
liente La Sala que no logrd sobrevivir a las mortales
heridas recibidas en ese parcial revés de las armas. Sus
restos descansaron en la vicja capilla de Las Conchas, lu-
gar al que fué trasladado.

Su muerte, ha dicho uno de nuestros historiadores,
“fué debidamente honrada” por ¢l pucblo de Buenos Ai-

res que dié su nombre a la calle Chacabuco-Maipit. Pero
tal designacion (21) no duré, a la verdad, mucho tiempo

que, en 1822, desaparecia totalmente sin que ninguna
otra lo recordara. desconcicrta la omisién.
<Quién podria ser este teniente de navio muerto en las
invasiones inglesas? ... {Tal vez un “godo maturrango”!

Pero la verdad no es ésa. Tratbase de un valiente
argentino que atraveso por intima vocacion la carrera
naval inclinando con su cjemplo a varios otros compa-
triotas.

Eusebio Medrano, hidrégrafo como ¢, recordado por
Concha en la roca del Golfo de San José, fué uno de
clos, le seguirin: el resto de los "que pelearon en Tra-
falgar”; aquellos que se decidieron por la revolucién de
Mayo (22); los que abandonaron mas tarde las cubiertas
reales para servir a la patria y que, un dia, se vieron
desplazados por otros de una nacionalidad que estaban
acostumbrados a_ofr nombrar como enemiga. FEstaban
entre aquéllos, Warnes, el peregrino de las armas ame-
ricanas, v el porteiio Blanco Encalada, ¢l “desertor” de
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la marina real de Montevideo en 1812, que, como el pri-
mero (22), Irigoyen de la Quintana, Zapiola y todos los
argentinos formados en la marina del rey, ofrecieron su
espada a San Martin y merecieron y mantuvieron, siem-
pre, la amistad del Libertador (23).

 Muerto La Sala a raiz de las heridas recibidas en la glo-
riosa tarde del 5 de julio de 1807; eliminado su nombre
en la calle de su ciudad natal (24) v traducido el impues-
to por Elizalde en el accidente oriental del actual puerto
Espaiiol de la Bahfa Aguirre, restaba a su adversidad ser
olvidado por los hombres de la marina, como ocurrié con
aquellas medallas (25) que una patriota hizo batir un dia,
con sus propias joyas, en recucrdo suyo y de sus jefes:
Liniers y Concha.

Pero su nombre, que da puntal a nuestra historia ma-
ritima, no ha de perderse ya. Una placa de bronce, acaba
de asentarse, en cl lugar en que ¢l cayé, por resolucion
de la Comision Nacional de la Reconquista y Defensa de
Buenos Aires en oportunidad reciente, valorizando su he-
roica accién y recordando al primer marino argentino
que murié por la patria.
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Tom Tntorme de teninte e mavio 3. Elsade citad.

1) “Actividades maritimas en lIn costa pataginica durante los siglos
XVILy

10 B seeais 35 rsasin i

del Monte.
) 55, tomo 1 de

5 S oricie 3 debe

Informe gl vierr, ace también igura en Ia colcin do documentos
copiados para el Sevv cio ‘Hidrogratico Argentino, .
11) Teniente de Luia dal Monte, lféres de navi Zuasmavar.

sitires de Tragate, Bermal ¥ Phetin Anelvos
18) Manuel Tadeo, Juan Fermin, José y Justo Rufino.

19) “Marino el Avesaders e ln resluiin de Mayo", publiccin on
“La Prensa” fecha 25 de mayo de ClesR ol

20) Parte de Liniers.

21) Flaura on ol plans ncresndo s Ia obra “Origen de los nombres do
calles de Buenos Aires” del sehor Enrique Udaondo. i e hhee

22) Publicacin en “La Prensa” del 25 de Mayo ya citada.
23) “Los marinos que secundaron a San Mar
del autor.

24) Desde 1622 Ia calle La Sala se llama Maipi y Chacabuco la conti-

trabajo en preparaciin

alle, m-du‘del general Juan

Medallas que la seiiora Gonzdlez Lavalle, madre del ge-
neral Juan Lavalle, bizo batir con la materia fundida de
sus propias joyas.
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Asistencia re[igiosa enla Marina de Guerra

La Marina de Guerra ofrece a todos los que a sus filas
se incorporan las mis amplias facilidades para que puedan
cumplir con sus obligaciones religiosas a bordo y en tierra
¥ una de las preocupaciones mds acendradas de sus aute-
ridades ha sido y es: que los ritos del culto piiblico se cele-
bren con la regularidad dcbida con la conveniente so-
lemnidad y, en tal forma, que todo el personal sca movido
a devocién, segin lo prescriben sus ordenanzas,

Guenta para ello cen un cuerpo estable de capellanes que
conviviendo con las tripulaciones participa fntimamen-
te de su vida y que rige por un reglamento que ha adopta-
do las ensefianzas y pricticas religiosas que se estilan en las
Armadas de las naciones mis adclantadas y a la vez dis.
pone de parroquias, capillas, oratorics y crmitas donde
todo el personal pucde participar de los ritos y recibir los
sacramentos de la Religion Catolica con toda libertad.

Una resciia, aunque somera, de las ceremonias religio
sas que en los mismos se realizan nes dard cabal cuenta de
I preocupacién constante de las autoridades de la Arma.
da en lo que atafic a la religion.

La capilla més antigua de la Marina de Guerra ha sido
la de Martin Garcia. Trabajaron en su creccion los indios
internados en la isla, terminada que fué la llamada cam.
paiia del desicrto del Presidente Roca.

Por carecer de seguridad esta capilla fué demolida cl
a0 1937, y, actualmente, sc ha habilitado como capilla un

por Monsefior Dr. Ricardo L. Dillsn,
Vicario General de la Armada

espacioso local a donde todos los domingos concurren las
familias radicadas en Ia isla, la dotacién militar de la mis.
ma y los penados en clla internados.

Bajo la advecacion de Ntra. Sra. del Carmen la iglesia
de Martin Garcia es Vicariato Ecénomo y pertenece a la
jurisdiccién del arzobispado de Buenos Aires.

Donde Ius ceremonias religiosas revisten mayor esplen
dor es en la Base Naval de Puerto Belgrano, como que el
¢s la mis importante del pais y que concentra los efectivos
mis copiosos de la Armada.

La Misa dominical de Ja Escuadra de Mar en su severa
sencillez es realmente imponente. Concéntranse cn am.
plisimo local situado junto a los maleccnes y dotado de
un altar monumental dedicado a Ntra. Sra. Stella Maris,
de 2000 a 3000 hembres presididos por ¢l Comandante en
Jele de Ja Escuadra y por todos los Comandantes y Planas
Mayores de los buques alli surtos, y tras de oir la hom
explicacién del evangelio del capellin de-turno, a los acor.
des de alguna de las bandas de los buques, celébrase. ki
Misa en medio de la uncién mas conmovedora,

Amén de ello, en la misma Basc, se rezan misas a distin-
tas horas: en la parroquia naval, en la capilla del hospital,
en cl cuartel de infanteria de Marina'y on la guarnicién
Polvorines.

La primera capilla de la Base de Puerto Belgrano data
de fines del siglo pasado, cuando habilitése para ello el
local que sirviera de salon de planos al Ingeniero Luis
Luiggi, constructer de la mencionada base.

Misa de campaia
oficiada en Puer-
0 Madryn el 25
de Mayo de 1941,

Misa a bordo de
la “Sarmiento”,
en aguas del San-
ta Cruz, con asis-
tencia de la po-
blacion  expresa-
mente invitada.

Esta capilla funcioné como tal hasta el primer domingo
del mes de diciembre de 1936, dia en que comenzé a fungir
de sede de la Capellania Vicaria, la del Hospital Naval.

Actualmente la Base puede cnorgullecerse de contar
como sede de su parroquia, creada el 26 de octubre de 1937,
-aruna de las iglesias ms artisticas del pais, consagrada a
Ia advocacién de Stella Maris.

Segin planos del ingeniero Dr. Ernesto Pfretchner
~una autoridad en la materia— su piedra fundamental
colocése el 20 de mayo de 1928, con el padrinazgo del en.
tonces Ministro de Marina Almirante Domecq Garcia y
del jefe, a Iz sazén, de la Base, Vicealmirante Daircaux.

.. Su estilo es gético del siglo XIII con variantes Tudor
¥ su emplazamiento, en medio de bien cuidados jardines,
s tal, que no se puede menos de apreciar y avalorar cada
una.de sus filigranas arquitccténicas.

+ Suinterior es una joya artistica; su comulgatorio una ré-
plica del.de la capilla real de Versalles; su artistico sagrario,
cbra Ginica en el pafs, con su original cerradura secreta
fué construido en Tos Talleres de Ia Base, segtn disefio del
Tngeniero Samuel Martinez, y sus imponentes vitrales —
los mds artisticos que posce ¢ pais— construidos en la
famosa y antigua fdbrica de Insbruch, de acuerdo con la
iniciativa y scgin correcciones del Almirante Abel Re-
nard, que fué quien dié cima y coronamiento a la crec-
cién del templo.

La capilla del Hespital de la Base de Puerto Belgrano
fué inaugurada el 19 de octubre de 1936, fecha en que, en
la residencia contigua, intaldronse las Hermanas Terciarias
Franciscanas que con general aplauso atienden el hospital
y prodigan sus cuidados al personal enfermo.

En Ia Base Acronaval de Punta Indio, en el dngulo S. O.
del campo de aviacién erigidsc cl 81 de enero de 1943, una
ermita dedicada a. Nuestra Sefiora de Loreto, patrona de
los_aviadores, y, actualmente, otra similar dedicada a
Nira, Sra. Stella Maris, en el modernisimo aerédromo Es.
pora en las cercanfas de Puerto Belgrano.

Recientemente el Arzobispo de La Plata bendijo cl
nuevo oratorio construido a iniciativa de las autoridades
de Ia Base de Rio Santiago que ostenta en su altar mayor
una artistica imagen de Ntra. Sra. Stella Maris, cuya ré-
plica fué donada por la Marina de Guerra Argentina a la
Marina Paraguaya, que también, a iniciativa nuestra, la
recenoce como patrona,

La escucla de Mecinica de la Armada dispone de un re-
gio altar dedicado también a Nira. Sra. Stella Maris, cuya
hermosa efigie el pucblo de Buenos Aires sucle contemplar
en las Misas de campaia que, con motivo de rememora-
ciones especiales, celebra la Armada y la Prefectura Ge-
neral Maritima.

La Escuela Naval, las unidades mayores, la Base de Sub-
marinos, el buque escucla, cuentan todas ellas con sus res-
pectivos altares cen todos los ornamentos del culto, donde
regularmente se celebran los ritos del mismo.

La Flota Mercante del Estado, a iniciativa de su actual
Administrador, el Almirante D. Ramén A. Poch, dond a
Ia Escuela Naval Militar una estatua de Stella Maris, obra
del escultor Perlotti, que es la mds artistica que con esta
advocacién se ha erigido en el pais. La mencionada efigie,
que esté emplazada en cl patio de armas, lleva en su basa.
mente la siguiente enternccedora_inscripcion: ;Cadete;
que Ntra. Sra. Stella Maris guie siempre vuestros pasos!
Donacion de la Flota Mercante del Estado.

En la mafiana del 12 de octubre de 1944, como adhesion
ala magna celebracién del Congreso Eucaristico Nacional,
se bendijo solemnemente en Guarnicién Baterias de Puer-
to Belgrano, Ia artistica capilla dedicada a Ntra. Sra. de
n, del mds puro estilo colonial que, a iniciativa de
su actual Jefe, el Teniente Coronel José M. Ardiles y de
todas sus planas mayores y subordinados, se ha levantado
dominando el patio de armas de la mencionado Guarni-
cion y cuya disposicién y emplazamicnto permite que pue-
dan oir Misa los miles y miles de conscriptos alli des-
tacados.

Y en justicia cabe aqui hacer destacar que S. E. el actual
Ministro de Marina, Contraalmirante D. Alberto Teisaire,
imparti6 las ordenes y trazé las normas apropiadas para
que a Armada se adhiricra condignamente a la celebra-
cién del Congreso Eucarfstico de la Nacién y al efecto
adopto las providencias necesarias para que ningin miem-
bro de la Marina de Guerra carezca de la instruccién reli-
giosa apropiada, y, cen tal fin, dispuso se repartieran cntre
el personal, catecismos y libros de instruccién religiosa en
niimero de 15.000 y que los capellanes respectivos en bu-
ques, Bases, apostaderos y escuclas, festejaran al magno
acontecimiento con celebraciones religiosas que una vez
mis pusiercn de relieve Ia tradicional religiosidad de nucs-
tros hombres de Mar.
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Comodoro Augusto Lasserre
cuedro que of Contro Noval dans al pusblo

(Reproduceion d
de Ushusta).

L ss repéiblicas de Chile y Argentina, animadas del plau-
sible propésito de resolver amistosa y dignamente la con-
troversia de limites * entre ambos pafses —que habfa durado
pricticamente, desde los primeros aios de su independen-
cia de Espafia—, suscribicron cl 23 de junio de 1881 el
tratado que fijé las normas generales que servirian de
base a los peritos para trazar cl limite divisorio interna-
cional.

Fl articulo primero del referido tratado_establecia que
la linea fronteriza, en ¢l limite continental, debfa correr
por las cumbres mis elevadas de dichas cordilleras que di-
widen las aguas ... y por entre las vertientes que se des-
prenden de un lado a otro. )

No obstante sus apariencias sedantes, esta convencién
1o puso término al duradero conflicto. La vaga genera-
lizacién de los puntos de partida sefialados a los peritos
para trozar Ia linca cn la carta y la eolocacién subsiguiente
de los hitos sobre ¢l terreno, suscitd inntmeras compli-
caciones.

Fstén atn frescos en la memoria de muchos contem-
oréneas Ios copinsos v ardientes debates que se desarro-
llaron alrededor de Ias dichosas “altas cumbres” que nunca
coincidfan con el “divortivm aquarum”; v viceversa: las
vertientes huidizas que jamds se separaban —para despe-
fiarse vertiginosamente hacia los océanos Atlantico y Pa-
cifico— en la linea de las més altas cumbres.

Fste desacuerdo entre los peritos no habrfa tenido, sin
embargo, ulteriores provecciones si se hubiese mantenido
en un terreno académico y en I reserva de las salas de
deliberacién. Pero el asunto de las “altas cumbres” y el
“divortium aquarum” trascendié; salieron a la palestra
las cancillerfas y los embajadores; lo tomaron por su
cuenta los periédicos de la oposicién; hizo eco en el pé-
blico callejero; y repercutié finalmente en los gobiernos,
que se lanzaron 2 una loca y onerosa carrera armamentista,
llena de malos presagios, que sélo terminé, més de veinte
aios después, con los pactos de mayo (1902).

En cambio, en sus tareas de demarcacién del limite in-
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La Division Expedicio-

naria al Atlantico Sur

Por Armando Braun Menéndez

ternacional en la Isla Grande de Tierra del Fuego, los
peritos no hallaron dificultad alguna. Allf los contendores
tuvieron, al dia siguiente de subscripto el tratado de 1881,
una certeza en cuanto a los linderos de las hijuelas que le
correspondfa a cada cual en la reparticion, pues la linea
que debfa separarlas era un trazo geogrifico preciso. que
partiendo del punto denominado Cabo del Espiritu Santo
en la latitud 52 grados 40 mimutos, se prolongard hacia
el sur coincidiendo con el meridiano occidental de Gireen-
wich 62 grados 34 minutos hasta tocar en el canal Beagle.

Mediante este meridiano, se practicé_con mano firme
un corte definitivo a la manzana de la discordia —para el
caso, In Tsla Grande de Tierra del Fuego— partiéndola en
dos partes mds o menos ignales. wna de las cuales, la mitad
oriental. sc la asignd a Ta Repfiblica Argentina; v la otra,
Ia mitad occidental, a la e Chile.

Fl gobierno argentino, desde que en virtud de aquel
tratado incorpord definitivamente a su patrimonio_esta
fraccién territarial fucguina. quedé abocado a la necesidad
de establecer allf la autoridad, o sea la representacién tan-
gible de su soberanfa. )

Lo que antes del tratado hubiese sido considerado como
una incursién velada por generadora de reclamaciones di-
plemiticas, ahora era un imperativo de buen gohierno.
'Ast I entendié el Excmo. presidente de a Renfiblica ge-
neral Roca cuando, al considerar aue habfan desaparecido
las causas aue ban obstaculizado basta el presente la insta-
lacidn de las subprefecturas de la Tierra del Fuego e isla
de los Estados, procedi6 a la designacién de las autorida-
des, del personal y de las naves de guerra que deban
concurrir a realizar aquella solemne operacién, a la vez
que practicar un reconocimiento de las costas maritimas
del archipiélago austral.

Para cumplir con estos propésitos fueron destinados:
Ja cafionera “Paran4”, ¢l buque escuela de marincros, la
“Cabo de Homnos”, el transporte “Villarino”, el aviso
“Comodoro Py” y los cuters “Patagones” y “Santa Cruz”.

Edificio de la Subprefectura Maritima de Ushuaia a fines
del siglo pasado.

Esta escuadra iba a operar bajo ¢l mando del coronel de
Ia armada don Augusto Lasserre.
Lo fGinico pomposo aue poseia esta escuadrilla era el
nombre que se le adjudicé: “Division Expedicionaria al
Adléntico Sud”. Componfase, en cfecto, en cuanto se re-
fiere a su tonclaje, categorfa, armamento v eficacia mari-
nera, de una diversidad pintoresca v heterogénea de na-
vios. Pareciera que se hubicse querido exhibir, en conjun-

comandantes tenientes coroncles Federico Spurr y En-
rique G. Howard, y los oficiales Trurricta, Beccar, Mén-
dez, Sdenz Valiente, Maymé, Villarino, Virasoro, Moyano
¥ otros, todos cllos marinos entusiastas y avezados.

En abril de 1884, la divisién quedé concentrada en San
Juan del Salvamento, puerto natural abierto sobre el ex-
tremo oriental de la isla de los Estados. Y desde csa fecha,
hasta mediados de scptiembre, arrostrando las mayores
dificultades imaginables en razén del clima —la lluvia y
la nieve cayeron casi sin interrupcién—, se realizaron los
trabajos para levantar las casas y galpones, donde se ins-
talarfa la primera subprefectura, y un faro destinado a
seialar la entrada de la bahfa.

Una vez terminada esta primera parte de su programa,
la divisién cxpedicionaria se dié a la mar y doblé a lo
largo del cabo San Juan en direccién de la Tierra del

ucgo.

La entrada del canal Beagle deparé a los tripulantes
de I escuadrilla un especticulo que sélo podian haber
entrevisto en suefios. A los marinos argentinos, habitua-
dos a las chatas barrancas del delta entrerriano v los ama-
rillentos cerros  vastos arenales del litoral atldntico pa-
tagénico, el paisaje fueguino, dibujado hacia lo alto, pro-
fusamente verde en las laderas de las montafias v coronado
de nieve en sus cimas, ha debido parecerles maravillosa-
mente novedoso.

El canal Beagle, a poco de pasar a la cuadra de Ta isla

to, todo un muestrario de naval,

una cafionera de vapor al lado de un transporte; un aviso
seguido de un velero. Ta “Parani” era una especie de
sloop marinero de tres palos impulsado a vela y vapor, de
quinientas cincuenta toneladas de desplazamiento y once
nudos de andar. Pertenecfa, con su gemela la “Uruguay
ala famosa “escuadra de Sarmiento” creada bain el previ-
sor auspicio de este mandatario. El transporte “Villarino”,
buque sélido de buen gobierno y relativo andar, asequré
a la division Lasserre el transporte de los materiales y
viveres para la instalacién de las subprefecturas. Fl vapor
auxiliar “Comodoro Pv” (2) —vapor, pero en miniatura—,
era una antigua torpedera jtaliana venida a menos. la que,
por su reducido tamafio —alrededor de 90 toneladas— re-
sultaba adecuada para el trifico en los canales fueguinos.
En cuanto al ciiter “Patagonia”, era éste un poco mayor
que una balandra, con las dos velas cangreias, sus cua-
renta toneladas de porte y, por toda comodidad, una sola
v estrecha camareta.

_Con e fin de juzgar T importancia material de esta di-
vision naval que se enviaba hacia los bravios mares del
sur, hagamos un parangén con la moderna escuadra ar-
gentina. Veremos entonces, con asombro, aue todas las
unidades de la “Divisién Fxpedicionaria al Atlintico Sud”,
colocadas en fila— tocindose la popa de la primera nave
con la proa de la siguiente— no alcanzarfa a cubrir Ja cs-
lora de uno solo de los actuales acorazados!

Pero la pobreza de las naves era suplida por la excelencia
de Ta oficialidad que las comandaba. Puede decirse que
los hombres sobraban en esa oportunidad a los elementos:
“les quedaban grandes”.

Con su uniforme profusamente recamado, las frondosas
patillas grises, el bigote erguido, ¢l talante imperioso y
distinguido, el jefe de Ia expedicién, comodoro Augusto
Lasserre, mostraba la apariencia de un oficial chapado a
la usanza de la marina francesa. Quien lo hereda no lo
hurta; el brio galo le venfa por su ascendencia paterna y
por su aprendizaje niutico cumplido en el instituto de
Loriol y experimentado en los bajfos de la costa bretona.

Fueron sus colaboradores en la expedicién austral los

Picton, va entre cordones de cerros; v cuan-
do aparece al frente la isla Grable, que estd plantada en
pleno centro de su curso, el paso se hace tan estrecho
que puede ofrse el trinar de las aves en el bosaue cuya
marafia alcanza hasta pocos pasos de la orilla del ma

La escuadra del comodoro Lasserre, en linea de fila,
navegd con andar cauteloso a lo largo del canal hasta dar
fondo, el dia 28 de setiembre de 1884, frente a la amplia
v hermosa bahia de Ushuaia.

La bahia no estaba desicrta. Sobre un claro abierto en
¢l espeso monte circundante, coronado por elevada serra-
nia —resaltan sobre aquella agudos picos, altos de unos
mil quinientns metros, vestidos de cterna nieve,— se exten-
dia, dentro de un cerco de madera, un alegre v pintores-
co caserfo. Podianse divisar, desde a bordo, la torrezucla
de una capilla, dos o tres casas espaciosas pintadas de
blanco, v. arrimadas en el limite de la empalizada cerca-
1o a la playa. un grupo de casitas de una picza, especie
de rucas o buhios, de las cuales salfan como enjambre
numerosos chicos y perros ladradores.

Era la misién protestante inglesa.

La South American Missionary Socicty —entidad misio-
nera constituida para civilizar al aborigen sudamericano—
habiase propuesto I evangelizacion de los indios vaganes
de los alrededores del canal Beagle c islas de mis al sur.
Fn sus comienzos, la campara resulté ardua y jalonada
de pérdidas dolorosas, tales como la muerte por escorbu-
to del fundador de Ia obra, Allen Gardiner, y sus seis
compaficros, en Puerto Espariol, y el alevoso asesinato,
a pedradas, de otros scis catequistas, ocurrido en la ense-
nada de Walaia. Pero habia vencido la tenacidad de los
misioncros —atributo incomparable de su raza— y la resig-
mada ¢ inquebrantable fe de verdaderos cristianos que
poscian. Después de inntGmeras vicisitudes, la misién,
bajo la competente superintendencia del reverendo don
Tomis Bridges, habfa finalmente arraigado en aquellla
bahia de Ushuaia. Al rededor de las casas de los misione-
ros vivia confiadamente una numerosa poblada de vaga-
nes, a quienes se impartfa instruccién religiosa y prictica,
se vestia, cobijaba y protegfa paternalmente,

Momentos después de fondear la escuadra, subieron a
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bordo de la “Parand”, nave almirante, don Tomis Brid-
ges y sus dos compaiicros de tareas: Whaits y Lawrence.
La- entrevista con el comodoro fue prolongada y cor-
dial. Los misioneros anglicanos y el marino argentino
quedaron al cabo de ella, mutuamente prendados.
Resulté de inmediato desvanccida la especie de que los
misioneros, junto con su labor evangelizadora. propicia-

Ushuaia bajo la nieve. (Fot. Rembert.)

relaciones entre el personal de la subprefectura y de los
buques de la nacién con los indios catequizados, alimen-
tados y westidos por los misioneros y evitar en cuanto
se pueda todo motivo de queja, de una u otra parte,
estableciendo ¢l mutuo respeto y consideracion; regla-
mento que es un modelo en su género ().

los oficiales de la escua-
4 é reci-

Entre tanto, los misioneros y
B ok

ran proyectos de p politica. ext rumor
que provenfa de la circunstancia de que en el méstil de
Ta mision s izara frecuentemente, como era logico, el pa-
bellén britdnico.

Fasta 1881 la misién de Bridges no poda saber exacta-
mente bajo qué bandera tendria que_ampararse en lo
uturo: si la argentina o la chilena. Nada tenfa, pues,
de cxtrafio que, en ¢l fnterin, izaran los catequistas los
colores ingleses en cuyos plicgues mecian la nostalgia de

la- patria lejana.

- Durante la permanencia en Ushuaia de la escuadra, Brid-
ges se puso a las inmediatas érdenes del comodoro v
coadvtivé en la eleccion de los lugares apropiados para
Jevantar-las casas de la subprefectura y colocar las luces
v sefiales para el acceso al fondeadero. Ambos hicieron,
ademds, en la lancha de vanor de la “Parand” un recorri-
do por In costa de la isla Navarino, de visita a las colo-
nias de indigenss, llegado hasta Waulaia. Durance la nave-
gacién exploradora, ¢l comodoro, asistido por Bridges,
preparé v redacté ol Reglamento que debia regir las
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d isitas,
procos y valiosos servicios, v. gr.: reparacion de los botes,
revision médica de los aborigenes, suministro de provi-
siones frescas.

El 12 de octubre quedaron finalizados los trabajos de
construccién de los cuatros edificios en que se instalarfa
la subprefectura. Fra llegado, pues, el momento de
inagurarla. L

Reunidos frente al local principal el jefe de la division,
los empleados ‘de la nueva dependencia maritima, los
comandantes de las naves, los misioneros Bridges, Whaits
v Lawrence —invitados con especial deferencia— y_ for-
mando el piquete de los treinta hombres de la guarnicién,
el coronel Lasserre declaré en alta voz solemne y oficial-
mente inaugurada la primera subprefectura en estos terri-
torios, que representard en ellos la autoridad argentina y
cjercitard nuestra propiedad ..., para recordar luego en
su discurso la circunstancia feliz de coincidir la fecha
inaugural con el cuarto aniversario del gobierno del gene-
ral Roca, a cuyos civilizadores esfuerzos deben el pais y el

nundo maritimo la creacion de este importante y bumani-
tario establecimiento.

Acto continuo, y con los honores reglamentarios, se
iz6 el pabellén argentino, que flamed alegremente impul-
sado por la fresca brisa fueguina, mientras repercutian,
sorda y acompasadamente, los veintitn caionazos de las
salvas que se hacian desde la cafionera “Parand”.

En los dias siguientes al de la ceremonia, la escuadra
comenzé a disgregarse.

Mientras la “Parand” v ¢ “Comodoro Py” zarpaban
hacia Punta Arenas (Chile), donde harfan recalada en
viaje de retorno a Buencs Aires, el "Villarino” lo hacfa
directamente por el este. Tl citer quedaba afectado por
un tiempo a la subprefectura v a las érdencs del jefe de

(1) Asi se advierte en aquel célebre tratado de 1881, que co-
mienza de esta manera: Buenos Aires 23 de julio de 1581, En now-
bre de Dios Todopoderoso. Animados los Gobiernos de la Repii-
blica Argentina y de ln Repiblica de Chile, del propdsito de
resolver amistosa"y dignamente la controversia de limites que ha
existido entre ambos paises y dando cumplimiento al articulo 39
del tratado de abril de 1856, han resuelto celebrar un tratado de
limites, etc.

“(2) El “Comodoro Py” s un barco que gora de mi especial
predileccién: el lector verd por qué: llegado al término de una
vida Gl milicar, este barquito auiliar de la marina de guerra ar-
gentina_fué radiado, luego puesto en remare v adjudicado a un
comerciantc que lo’ adquirié para_dedicarlo, con el nombre de
“Oreste”, al cabotaje en la costa sur v Fstrecho de Magallancs,
Alli fué adquirido por la firma naviera Braun v Blanchard, la aue.
para halagar mi vanidad infantil, lo bautizé “Armando”. Esta nave
parcee que hubicra sido construida para durar crernamente, pues
hasta no hace dos -afios, ¢l “Armando” prestaba ain buenos ser-
vicios en el archipiélago’ de Chiloé.

(3) Fste reglamento, que consta de ocho articulos, fué dado a
conocer en una orden emanada del comando de Ia escuadra, en Lt
rada de Ushuaia, el 19 de octubre de 1884, Fn los considerando
del mismo se expresa que es la firme resolucion del Gobierno Na-
cional proteger, por todos los medios posibles la Mision aqui esta-
blecida, viendo que sus propésitos armonizan enteramente con las
ideas de progreso y -colonizacién del gobierno (ien qué quey
las_aseveraciones de historiadores improvisados sobre supuestas
actitudes violentas de Lasserre para con la Misidn, o desavenen
cias de éste con la misma v especialmente acerca de las intenciones
politicas ¢ imerialistas de los misioneros anelicanos!). Fste revla-
mento se halla transeripto en la Memoria de Guerra de 1885

waducido en ¢l South American Magazine, Vol. XIX del mismo
aiio. :

(4) Informe. del Reyv. Tomds Bridges al Comité de la South

al
erican Missionary Society, en Londres, dando cuenta del esta-
pensados a la Misién por los marinos argentinos v de la ceremonia

de la inauguracion.

esta dltima, teniente Virasoro y Calvo, quien, al decir
de Bridges, era un perfecto “gentleman”, que ha recibido
durante seis anos la educacion en el colegio de Brighton
(), lo que es mucho clogio tratandose de un inglés.

La recalada de las naves de guerra argentinas, en Punta
Arenas, depar un significativo_acontecimiento. Aquel
pueblo —puesto avanzado de la Repiblica de Chile en el
Sur— habia sufrido més que ningin otro las zozobras de
la cuestion limitrofe v de las probabilidades de una guerra.

El tratado ya le habfa traido un alivio; v la visita de
los ex rivales fué motivo para que se exteriorizara la satis-
faccién con que era recibido el fin decoroso del distan-
ciamiento entre hermanos v la iniciacion auspiciosa de una
era de reciproco entendimicnto v amistad. Fuimos reci-
bidos con una delicadeza y cordialidad tales por el sefior
gobernador, el distinguido caballero don Francisco Sam-
paio, que obliga nuestra gratitud bacia él y su obsequiosa
¥ afable familia. Asi sc expresa el comodoro Lasserre en
el informe que leva, al término de la proficua campafia,
a la_consideracién de su superior el ministro de Guerra
v Marina, general Benjemin Victorica.

La "Divisién Expedicionaria al Atlantico Sud”, modes-
ta, sufrida y calladamente, realizé una expedicion naval
rica en hechos memorables. En la actividad maritima debe-
mos subrayar: la instalacién de subprefectura, en dos
parajes singularmente estratégicos, para ser destinados al
salvataje de buques y socorro de niufragos, a las que
se provey del personal v los elementos mas adecuados;
la construccién de faros, colocacién de balizas v Tuces
de sefial; y Ia explotacién de los canales del archipiclago
fueguino. Fn el orden politico debe reconocérsele a T
division del comodoro Lasserre el haber hecho cfectiva
Ia soberania argentina en Tierra del Fuego. Flla iz allf
por primera vez cl pabellén nacional. La funcin admi-
nistrativa fué, ademds. celosamente cuidada cuando se
dejé reglamentada, hasta la minucia, el funcionamiento
de las subprefecturas, las atribuciones de las autoridades.
las obligaciones del personal subalterno v reguladas Tas
relaciones de estos fltimos con la mision protestante y
los indigenas por ella cateauizados. Se fundaron tam-
bién en aquella oportunidad las bases en que se ausentarfa
la futura capital del territorio fueeuino: Ushuaia.

finalmente de regreso a sus bases, la division realizo Ja
cortés y onortuna visita al pueblo chileno de Punta Are-
nas, a orillas del estrecho de Magallancs, por lo cual
resulta ser la iniciadora de la serie de embaiadas de pr7
¥ confraternidad sndamericana — por gratisima paradoja.
realizadas por unidades de guerra—, que son ahora una
hermosa y reconacida tradicién en la armada argentina.
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Contribucion de la

Marina de Guerra

al conocimiento hidrografico argentino

Hacia mediados del siglo antericr, la Republica
Argentina se debatia ain en Tuchas internas ¢ internacio-
males que le impedian dedicarse a buscar solucién a los
araves problemas cconémicos nacionales que detenian el
progreso. X

Los primeros jalones del pensamiento orientador
en lo que se refiere a la parte hidrogrifica maritima y
fluvial de nucstro territcrio, fueron colocados por dos
ciudadanos argentinos, que ocuparch contempordnca-
imente puestos destacados en ¢l gran escenario civil de
a nacién, a quicnes ya la gratitud de sus conciudadanos
ha otorgado con ¢l juicio sereno de la posteridad, el
merecido titule de proceres conductores.

Nos referimos a las nobles figuras de Sarmiento y
\vellaneda, que desde las altas magistraturas cjecutivas
que ocuparon fueron los primeros en dar normas y sefia-
Jar la eminente mision que correspondia a los argentinos,
en Ta investigacion cconémica y cientifica de nuestro
Jitoral, cuya finalidad seria abrir los puertos de la Repu-
blica, al cemercio extranjero en debidas condiciones de
confianza y seguridad.

Habfan ya pasado las célebres expediciones de los
espafioles, al mando de Gérdoba, Malaspina, Gutiérrez,
etc, que dieron notables documentos hidrogrficos que
pueden con justicia considerarse exactos, pero solamente
parciales; también habfan actuado Jas célebres expedi-
ciones de King y Fitz Rey, pero al iniciarse el verdadero
periodo de la organizacién nacional, €l pas se encontra-
ba desguarnecido de clementos y clasificado préctica-
mente como tierra ignota.

Es en esta época cuando aparecen nucstros hombres:
dice Sarmicnto: “Toda la vida debe trasportarse a los
rics navegables que son las arterias de los Estados, que
llevan a todas partes y difunden a su alrededor, movi-
miento, produccion, artefactos; que improvisan en pocos
afios, pucblos, ciudades, riquezas, naves, armas, ideas.

Preocupado también como gobernante por la reali
Jacién del gran pucrto macional en Buenos Aires, sc
dirive pidiendo consejo y colaboracién a un extranicro
notable que ocupaba en ese entonces la_atencién mun-
dial, con la pucsta en marcha de un audaz provecto: ¢
Canal de Sucz escribe Sarmiento, al notable Ingenicro
Fernando de Lesseps: “No quiero en csta carta hacer
frases y para demostrdrselo aprovecharé para mi pafs dc
nuestra antigua amistad v de la autoridad de vuestro
nombre. Se trata de abrir en el lecho del Rio de la
Plata un canal entre les bancos de arena para establecer
un puerto con dirsenas v almacenes de depésito”. “Me
atrevo a decir que el problema se reduce a lo siguiente:
Si cavando hasta cierta profundidad y ampliando un
canal natural sin alterar la corriente del o, aue sc
halla a algunas millas de la costa, ¢chabria riesgo de que
las arenas volviesen a llenar €l canal en cantidad tal
que superarse el poder de las_grandes miquinas de
dragar de que Vd. ha hecho uso?”

Como se ve, ¢l genial Sarmiento encaraba a fondo
¢l problema, pero estas gestiones iniciadas no tuvieron
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Por el ingeniero Miguel Rodriguez

éxito y tocd a su sucesor en el gobierno continuar las
gestiones con otro Tumbo.

Comprendié ¢l Presidente Avellaneda que a pesar
de Ta incipiente constitucién de una pequefia marina de
guerra, sus oficiales, sin desatender en ningiin memento
¢l deber profesional de pensar en la defensa nacional,
y prepararse para ella, podian ser muy dtiles a la patria,
contribuyendo en la paz al conocimiento geogrifico de
la costa sur, y su wnico camino de acceso, el mar.

Nombra al clecto una comisién presidida per el
Director de la Escuela Naval, teniente coronel de ma-
rina don Martin Guerrico y compuesta por cl cuerpo de
profesores de la misma, para que practiquen los estudios
Necesarios a fin de planear ¢l establecimiento de un
sistema de Faros y Balizas en la costa sur de la Repii-
blica.

Crea la oficina Gentral de Hidrografia y pone a su
frente a un joven oficial, que ya habia adquirido presti-
sio de cstudioso, €l teniente coronel de marina don
Clodomiro Urtubey.

Designa una comision presidida por don Francisco
P. Mcreno para que inicie la exploracién de los territo-
rios australes bafiados por ¢l Océano Atldntico, con el
objeto de determinar los puntos més aparentes para la
formacién de colonias ganaderas, aericolas, mineras o
de pescadores. Agreza que la comision concentrard pre-
ferentemente sus estudios en la regién de las costas mari-
timas, en la inteligencia de que las futuras cclonias debe-
rén fundarse sobre las vias naturales de comunicacién a
fin de asegurar la salida ficil y econémica de sus pro-
ductos.

A fin de obtener del Congreso los fondos necesarios
para esta empresa envia una memoria de la cual estrac:
tamos los siguientes pirrafos: “El Poder Ejccutivo de la
Nacién cree Tlegado I momento de hacer efectivas las
franauicias ofrecidas por nuestra constitucién al comer-
cio universal, abriendo a la navegacién las hasta hoy
inaccesibles costas patasénicas. por medio del estableci
miento de faros v el balizamiento de puertcs de arriba-
da, tales como el Oucauén, Bahia Blanca v Carmen de
Patagoncs, aue actnalmente no pueden ofrecer seguridad
alguna al comercio”.

“Creo, sigue diciendo, que la_nrimer medida aue
debe tomar una macién aue posee dilatadas costas mari-
timas, para atraerse ¢l comercio y Ja navegacién de los
demds paiscs, es ofrecerles cartas y plancs en aue se des-
criban sus costas v aguas riherefias con Ja suficiente exac-
titnd, para aue el navegante pueda acercarse a cllos sin
peligro. reconociendo su situacién en un momento cual-
quicra.”

“Carecemos hasta el momento, decfa, de este cono-
cimicnto y no podemos esoerar aue las dridas_cestas
australes, sean visitadas por buques de ultramar, pues la
\inica guia para aventurarse en nuestras aguas, son las
cartas de Fitz Roy aue, en su hora, suplieron con ventaia
a Tas antiguas cartas espafiolas, pero aue hov si bien
perfectas en su cjecucion, ofrecen muchas deficiencias.”

“Con la realizacién de los trabajos que hemos em-
prendido quedard abierto un nuevo rumbo a la navega-
cién interocednica que seguramente se apartard de las
temibles costas del Brasil, cruzando en linea recta a
Santa Cruz o Rio Gallegos para luego internarse en el
Pacifico.”

El comienzo de esas actividades fué jalonado por los
trabajos que dirigieron entra otros Ceferino Ramirez,
Martin Guerrico, Erasmo Obligado, Eduardo O'Connor
Valentin Feilberg, Juan Page y el actual Almirantc
Manuel Domecq Garcia, todos ellos distinguidos oficia-
les de los rudos tiempos de la marina en fermacion.

Como obedeciendo a una_idiosincracia propia y
exclusiva de la familia naval, salvo uno de los nombres
que acabamos de mencionar, los demds no figuran en la
listatoponimica de nuestra ccsta ocednica.

La hidrografia y el conocimiento maritimo de nues-
tras costas ha progresado sensiblemente y una muestra de
ello son nuestras cartas de navegacion hace afios com
pletamente realizadas por la Marina de Guerra.

Las tareas hidrogrificas tienen ya su martiroloy
sus victimas fuercn dos jévenes oficiales y seis marincros
que perecieron ahogados al colaborar ‘en los levanta-
mientos del Canal de Beagle y del Rio Santa Cruz.

Primero fué el Alférez de Fragata Juan Mackinlay
quien regresando a su buque con una lancha a vela tri-
pulada por cinco marineros, fué sorprendido por una
violenta réfaga de viento, que le tumb6 la embarcacion,
desapareciendo tedos sin que se hallara posteriormente
ningtin caddver.

Dijo su jefe, el después Almirante Tuan Pablo Sdenz
Valiente, en un parte, que habia dado el nombre de
Mackinlay a un estrecho paso del Canal de Beagle, en
conmemoracién del malogrado alférez y los cinco mari-
neros aue con €él perecicron ahogados en esas aguas: “al
cumplir mis érdenes y sus deberes’

Después el ingeniero Ricardo Iribas y el marinero
Lencinas, quienes en Santa Cruz, fueron destacados en
comisién para abordar una costa. Lo hacfan en baja-
mar, las aguas habfan dejado en descubicrto y se presen-
taban a considerable altura, debido a la enorme ampli-
tud de marca, las crestas de los bancos de la barra;
confundié éstas con la tierra firme y desembarcé. diri-
giéndose al interior a cumplir su misién: cuando las
aguas iniciaron su repunte, aun no habfan caminado
Io suficiente como para alcanzar la costa; llegd la plea-
mar y con clla_desaparccieron los bancos baio tres o
cuatro metros de agua, y ese par de jévenes argentinos
fueron arrastrados por la impetuosa corriente, no resca-
tindose nunca lcs caddveres de los infortunados marinos
Un monumento en aquellas costas recuerda su_memoria.

Las carcteristicas de nuestros mares australes. hacen
de la costa patagdnica una de las zonas mds neligrosas
de la tierra, lo aue es necesario hacer resaltar para
apreciar en su verdadero valor, el sacrificio que han debi-
do realizar los oficiales de la marina de guerra y las
tripulaciones de los buques hidrégrafcs, para dar térmi-
no en tan poco tiempo a tan enorme tarea.

El hidrégrafo trabaia casi siempre en campamentos
instalados en costas desiertas e inhosoitalarias. donde no
le es posible esperar ayuda sino del buauc jefe de la
expedicién, ayuda que depende naturalmente de las
condiciones del tiempo, y es per eso que cuando sobre-
viene un temporal, se queda sin viveres frescos, debiendo
alimentarse en forma precaria y anormal.

Actualmente la Marina de Guerra, ademds de continuar
con su labor hidrogrdfica principal, ha debido ampliar su
campo_de accién hacia la_especulacién cientifica de cola-
boracién_universal, contribuyendo a la_determinacién de
la superficie que constituye el nivel medio del mar en la
Costa Argentina del Atldntico Sur. Fl grabado reproduce la
estacién mareogrifica de Puerto Madryn.

En efecto uno de los problemas mds importantes a
que ha debido abocarse la técnica geodésica, ha sido la
determinacién de la forma de la Tierra con objeto_de
establecer formulas que permitan su  representacion
cartogrifica y como una consccuencia la relacién altimé-
trica de cada lugar con una superficic universal de refe-
rencia que quedé definida, a priori, como el nivel medio
del mar.

Pero como se supone cen. mucho fundamento que el
nivel medio del mar no es horizontal, y el nivel de refe-
rencia_terrestre, debe serlo, cl problema consiste en reali-
zar primero la eleccién del lugar de Ia costa donde deban
hacerse cstudios que den el punto de partida.

Ese lugar debe reunir especiales y determinadas carac-
teristicas hidrogrficas, para que el resultado del estudio
represente Ia mis ficl expresion geogrifica del dato que
se desca investigar.

El ideal serfa, . cfectuar las observacion
en un lugar del mar situado en una profundidad media,
y suficientemente alejado de las costas, como para que no
acttien en ¢l las influencias, derivadas de la atraccién de

 Las penurias que sufren los hidrégrafos son innume.  las masas continentales, la forma de las costas, la poca
rables, por la carencia de elementos, las i ias del  profundidad, etc., sino tni Tas acciones i
tiempo, y la_dificultad en las icaciones que les  cas 6gi

impiden muchas veces, hasta asistencia médica oportuna.

Siendo ésto absolutamente imposible de realizar por
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las dificultades de observacién y de trasmision de niveles

principal_en Puerto Madryn con doble instalacion de
6 acion ica, registro -de olas,

estac

a distancia, ha sido necesario compensar las
e h:d‘\l:-l:ias de dim-cmfs lugares en nuestro
para realizar Ia cleccion.

Ello fué estudiado por las oficinas técnicas del Minis-
terio de Marina que en su plan marcogrifico, han deter
minado que el Tgar de la costa mds adecuado para
ealizar estudios que permitan definir _datos de csa
naturaleza, s Gollo Nuevo, amplio espejo de agu con
bastante profundidad y dircctamente comunicado con cl
mar libre por una boca suficientemente ancha y pro-
funda como para que la propagacion de la onda sc
produzca sin_deformaciones notables.

favorables y s
extenso litoral maritimo,

Como consccuencia de esa eleccion que no podrd ser
alterada sin razones hidrogréficas valederas, la Dircccién
General de Navegacién ¢ Hidrografia, ha iniciado Ia
construccién de la unidad marcogrifica fundamental de
Golfo Nuevo, con cuyas observaciones serd posible rea-
lizar un estudio que dé garantia cientifica al horizonte
fundamental del pais, ajustado a una téenica moderna y
determinado con las mayores exigencias, en lo que a
precision se refierc. ) -

La unidad mareogrifica fundamental, estard constitut
da por un plantel de cinco estaciones marcograficas, una

medicion de corrientes, e immlnin!ms para observaciones
de oceanogratia fisica, que ya ha sido inaugurada, repre-
sentada en la figura. il
La estacion principal de Puerto Madryn funcionard
coordinada con cuatro estaciones testigos, dos interiores
o1 Golfo, en Puerto Pirimides, ya inaugurada, y Punta
Ninfas, y dos exteriores en Punta Delgada y _Bahm
; 1 control y comparacion de
odos de

Engafio, que permitiran con el g
obscrvaciones simultineas, durante largos per :
tiempo, Ia scparacién absoluta de lus causas que produ-
cen las mareas, en acciones astronémicas periodicas
constantes, y acciones accidentales de cardcter meteoro-

logico o sismico.

Es natral pensarj que la estagion fundamental de
Golfo Nuevo, si bien sirve para fijar el plano horizontal
origen de las referencias altiméwicas, no es suficiente
para las determinaciones en lugares mis alejados, y en
consccuencia s imprescindible contar con_estaciones
marcegrificas en cadena, que permitan determinar cn
lugar la cota del nivel medio del mar con respecto

cada t
al horizonte fundamental de Puerto Madryn, es decir,
en otros términos, una nivelacién del mar, en la linca
de costa.
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La estacién mareogrdfica de Puerto Pirdmides.

El primer gobernador de la Tierra del Fuego:
capitan de fragata Félix Mariano Paz

Nacié en Tucumén el 26 de julio de 1859, siendo sus
progenitores D. Manuel Paz y dofia Donatila Peiia, am-
bos pertenccientes a familias de viejo arraigo en aque-
lla_ciudad.

Incorporado a la Armada en clase de distinguido el
12 de octubre de 1876, se embares en la goleta “Ro-
sales”, siendo reconocido el 14 de abril del afio siguiente
como “aspirante de marina”, pasando el 25 de junio del
mismo afio, a la corbeta “Uruguay” y el 1? de enero
de 1878 a la “Parani”. E1 21 de junio de este aiio
obtuvo el empleo de guardiamarina, después
de haber realizado en encro y febrero del
mismo un viaje hasta Punta Arenas, con
motivo de la sublevacién de presos en
aquel punto.

Con la_corbeta “Cabo de Hornos™
zarpé el 13 de diciembre de 1878 a
Santa Cruz conduciendo viveres y
articulos navales para la division
mandada por el coronel Luis Py:
regresando Paz con el buque men-
cionado a Bucnos Aires, el 12 de
febrero de 1879.

Un mes después, el 12 de marzo
zarpé_de este puerto en el cutter
“Los Estados”, mandado por el te
niente Méndez, con destino a Santa
Cruz. En ta Memoria de Marina pre-
seritada al Congreso el 14 de abril de
1879, por el Ministro de Guerra y Marina,
general Julio A. Roca, en la pigina IV se le

“Con_motivo de la expedicion a Santa Cruz
*“del aiio anterior: ya no existe entre nosotros cl
““temor que inspiran los mares lejanos, y un espiritu de
noble_emulacién se ha d do en la oficialid
“ marineria que ha presenciado el acto de audacia llevado
“a gabo ltimamente por el teniente Méndez y guar-
“ diamarina Don Félix M. Paz, y tres marincros que
“atravesaron los mares desde Buenos Aires a Santa
“Cruz en el cutter “Los Estados”, que como s sabe
“no es otra cosa que un bote con una vela latina”.

Paz permanecié en el cutter mencionado hasta el 2
de marzo de 1881, con el que realizo 35 viajes entre
Salinas y Misioneros, y varios entre Santa Cruz y Ga-
llegos “a las érdenes del Subdelegado de Santa Cruz”,
comandando ¢l “Los Estados”. Ascendié a subteniente
el 1° de octubre' de 1879 y a teniente el 9 de julio
dé 1880.

El 2 de marzo de 1881 fué destinado nuevamente a
la “Uraguay”, buque con ¢l que realizé en agosto de
ese aiio un viaje a Bahia Blanca y otro del 1° de febrero
al 8 de marzo de 1882 hasta Santa Cruz, en el cual esta-
blecieron las prefectiras de Puerto Roca y Deseado.
E1.26 de abril de 1882 sc le desting al buque-escucla

Por el capitan de fragata
Jacinto R. Yaben

Chacabuco”, de donde pasé el 3 de agosto de 1883 de
nuevo al cutter “Los Estados™, con el que hizo cinco
viajes entre Santa Cruz y Salinas. El 1° de enero de
1884 fué destinado a la Subprefectura de Rio Gallegos
y el 1° de abril del mismo afio pasé a la Isla de los
Estados, donde permanccié hasta el 1° de julio del
mismo afio, pasando en esta tiltima fecha a la P, M. A.
por_habérsele designado gobernador del Territorio de
la Tierra del Fuego: permancciendo en dicha Plana
Mayor hasta el 1? de encro de 1885, en que em-
Pezé a revistar en la “Lista General” hasta el
6 de junio de 1890, periodo de tiempo en

el ‘cual cjercié el gobierno de aquella

alejada zona. E19 de julio de 1884 fué
promovido a capitén y el 25 de agosto
de 1888 a teniente de navio,

Entre 1887 y 1889 efectué dos viajes
en el vapor “Tyr” desde Ushuaia a
Buenos Aires y regreso, y coman-
dando el vapor “Comodoro Py”

realizé en 1889 dos viajes de cir-
cunnavegacién por el archipiélago
fueguino, cfectuados —segin reza
su foja_de servicios— “al servicio
de la Gobernacién de Tierra del

Fucgo™—, como igualmente otros tres

realizados con el “Tyr”, entre Ushuaia
¥ Buenos Aires. También hizo otro de
Ushuaia a Punta Arenas y regress en el
mismo afio con el “Comodoro Py” y un
_cuarto con el vapor “Tyr” hasta Buenos
Aires.

Desde el 6 de junio de 1890 hasta el 30 de sep-
tiembre del mismo ajio fué Jefe de Policia de Cirdoba,
pasando en esta tiltima fecha agregado a la Plana Mayor
Activa como agregado al Observatorio de Cirdoba. Del
1? de enero de 1894 al 1° de junio del mismo aiio des-
empeiié la_jefatura de la Oficina de Enganche de Cor-
doba, continuando desde esta tiltima fecha sus servicios
en el observatorio de aquella ciudad y revistando en
la P.MA.

Del 16 de abril al 1° de mayo de 1896 comands el
Batallon de Infanteria de Marina de G. N.; pasando en
esta iiltima fecha a comandar la Compaiiia de Artille-
ria de Costas hasta el 24 de diciembre de 1896, en que
se le nombrs_comandante del monitor “El Plata”, cargo
que ejercié hasta el 5 de noviembre de 1898, Desde
esta iiltima fecha desempeiio el puesto de Jefe del De-
tall del Ministerio de Marina, ostentando las presillas
de capitin de fragata desde el 30 de septiembre de 1892,

Ejerciendo la mencionada_jefatura, el capitin Paz
falleci prematuramente en Buenos Aires, en la noche
del 14 de abril de 1904,
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Almirantes argentinos en la Patagonia

En la familia argentina la Patagonia fué la dltima
de las hijas, la cenicienta, y para ella no alcanzaron
los mimos ni las mantillas. Su nacimiento tuvo sin
embargo una madrina, la Marina de guerra, que
precisamente entonces salia de su periodo fluvial
para asomarse al mar y a la desamparada costa
austral.

Puede decirse que la primera relacién entre ambas
ocurrié en 1874, cuando el bergantin goleta Rosales
llegé hasta Santa Cruz con misién de comprobar
si habia alli ocupantes chilenos. Su comandante era
don Martin Guerrico, soldado de Cepeda, guerrero
del Paraguay, gran admirador y amigo de Mitre y
de Sarmiento, jefe de escuadrilla nacional en la re-
ciente campaiia contra los jordanistas de Entre Rios,
v uno de los contados hombres “de mar” en la es-
cuadra, como que tenia patente de piloto en la marina
mercante espafiola. En el buque iban de 0f|cl:\le§ y
pasajeros cinco jévenes c s quedarfan
vinculados a s : los marinos
Martin Rivadavia y Atilio Barilari, los naturalistas
Francisco Moreno y Carlos Berg y un don José Me-
néndez, llamado a ser el verdadero conquistador de
la Patagonia —manzana de discordia entonces entre
los paises hermanos.

La Eapedicion Py.

Debi6 ser poco favorable a la presunta ahijada
aquella vision de aridez y desamparo: tierras bajas
sin accidentes, bancos y restingas, mareas de catorce
metros de altura, fuertes corrientes, vientos del oes-
te; ni un drbol, ni un alma. .. Sin embargo cuatro
afios més tarde —1878— ancla en Santa Cruz, fren-
te al cafiadén Misioneros, la primera escuadra argen-
tina, que al mando del comodoro Luis Py, viene a

Por el Capitan Nemo

Almirante Atilio Barilari.

Avisos y transportes.

El subsiguiente tratado de 1881 establecié defini-
tivamente la soberania argentina en la Patagonia,
con lo que se inicié la explotacién ganadera; a partir
de entonces la Marina de guerra se hizo cargo deci-
didamente de la recién nacida, y_serian cada vez
mis frecuentes los viajes del Villarino (Federico
Spurr), Azopardo (De Loqui), Ushuaia_(Noguera),
(Méndez), Parand, Cabo de Hornos, ete,

hacer acto de si hay chilena,
debe imponer un desalojo.

Mutua debi6 ser la sorpresa. Si la tierra en dispu-
ta no brindaba recurso alguno, aquella escua-
dra “de rio” no podia ser més heterogénea y pre-
caria: un monitor, especie de balsa de hierro, con
una torre de dos piezas, un barco-caion que debia
apuntarse con el timén, y un sloop con pequefio ar-
mamento, que era entonces nada menos que escuela
naval, la Uruguay. Felizmente no hubo conflicto
bélico; la tropa de desembarco iz bandera en la
margen sur del rio, y la escuadra queds en tranqui-
la posesion de éste, haciendo vida de “robinsones”,
hasta que le llegd la orden de regreso. Santa Cruz
tuvo entonces el privilegio de presenciar los exdme-
nes de la Uruguay, de que egresé la primera “ca-
mada” de guardiamarinas. Su comandante era el
mismo Guerrico del bergantin goleta Rosales, que
acababa entonces de fundar la moderna escuela
naval.
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asegurando a los primeros colonos sus comunicaci
nes con la capital; de la corbeta La Argentin, buque
escuela al mando de Rivadavia, con sus “camadas’
de cadetes; de la Uruguay (1882), al mando de
Rafael Blanco, ofreciendo ayuda y cooperacién a las
misiones cientificas extranjeras, traidas en sendos
buques de guerra en ocasién de un trénsito del pla-
neta Venus.

Las primeras escuadras en el Sur. — Dos afios des-
pués una division maval —Parand, Villarino, Cabo
de Hornos y Comodoro Py— mandada por el como-
doro Augusto Lasserre, recorre por primera vez la
Costa Sur, instala un faro en la isla de los Estados,
establece varias subprefecturas, y crea una colonia
en Deseado. En Ushuaia la misién protestante Brid-
ges iza por primera vez el pabellén argentino.

En los afios sigui se a 1l; 2 q
te la poblacién pastoril en la Patagonia, mientras el

resto del pais estd en fermentacién politica y se su-
ceden varias revoluciones; se reaviva el conflicto
de limites con Chile y comienzan la puja de arma-
mentos y la “paz armada”. Con la adquisicién de mo-
dernos cruceros, las evoluciones de escuadra se ale-
jan cada vez més del Plata, “fuera de cabos®, y a
fines del 96 una de cuatro barcos —9 de Julio, 25 de
Mayo, Patria y Brown— mandada por Atilio Barila-
ri, se estard por primera vez unos veinte dias ha-
ciendo ejercicios en Golfo Nuevo, Aquella bahia le
resulta espaciosa, profunda, limpia y abrigada, con
un buen surgidenro en Madryn, y a pesar de su falta
de agua dulce y de recursos (sélo habia cuatro o cin-
co casuchas) ella seri a partir de alli escala casi obli-
gada de la escuadra en su periodo anual de instruc-
cién.

La “Paz armada” y el presidente Roca. — Hacia
entonces (1896) se inicia la construccion del puerto
militar en rada Belgrano, y van llegando uno tras
otro los cruceros acorazados comprados en Italia. El
primero es el Garibaldi, y en 1897 dos divisiones na
vales encabezadas por éste (al mando de Barilari)
¥ por el crucero Buenos Aires (Correa) realizan tres
meses de adiestramiento por la Costa Sur, hasta la
Tierra del Fuego, reconociendo sus buques aislada-
mente todos sus puertos y entrando a varios de ellos.
El periodo incluye un mes de estada en Golfo Nue.
vo y maniobras combinadas y memorables en que am-
bas divisiones actuaban como adversarias. Barilari
fué el jefe de la Armada que durante mas tiempo tu-
vo comando de divisiones por el sur.

El afio 99 se sefialé con un acontecimiento auspi-
cioso para la Patagonia. Con las sucesivas adquisi-
ciones por Chile y la Argentina se habia mantenido
el equilibrio naval de la “paz armada”. El general
Roca acababa de asumir su segunda presidencia, cre6
el ministerio de marina y nombré para dirigirla al
comodoro Martin Rivadavia.

Ese afio no hubo maniobras combinadas, pero en
cambio no menos de veinte naves de guerra, incluso
los cuatro flamantes cruceros acorazados salieron a
a mar, en su mayoria para la Costa Sur. Formaban

Comodoro Luis Py. (De un dleo existente en el
Centro Naval.)

dos divisiones, al mando de Garecia Mansilla (segun-
do: capitan Juan A. Martin) y de Domecq Gareia.
Y el 22 de enero se tuvo en Puerto Militar la sor-
presa de que se embarcaran en el Belgrano el presi-
dente de la Nacién en persona, con el proposito —
segln se decia— de entrevistarse en el Estrecho de
Magallanes con su colega de Chile, Matias Errazuriz.

La entrevista tardé un mes en realizarse. Entre-
tanto Roca —“el més marino de nuestros presiden-
tes”— se ocupé en visitar el Golfo Nuevo, donde
recibié el homenaje de las salvas de la fragata Sar-
miento (comandante Betbeder), en su primer viaje
de instruccién; en conversar con los colonos galen-
ses y con los pobladores de Gallegos, en reconocer
diversos puertos y en surcar los admirables canales
fueguinos, hasta llegar por fin a Punta Arenas.
Varias naves de guerra de porte se encontraban si-
multdneamente en Ushuaia y en Santa Cruz. Nunca
se viera tan animada la costa patagénica. ..

Pero la ria de Santa Cruz se mostré poco favora-
ble a la escuadra a causa de sus mareas, corrientes
y vientos, y el Nueve de Julio sufrié una recia enca-
lladura en’su entrada.

La moderna escuadra. — El arreglo de la cuestion
de limites —confirmado dos afios después por los
“pactos de mayo”— y el consiguiente desarme de la
escuadra limitaron en los afios siguientes el adiestra-
miento militar de la marina, y ésta derivé su activi-
dad a las tareas hidrogréficas, que fueron entonces
intensas. La fragata Sarmiento, en cada uno de sus
viajes anuales visitaba puertos de la costa, especial-
mente Madryn y Ushuaia, y lo mismo hacfa uno que
otro crucero o guardacostas. En 1900 el capitan de
navio Feilberg, segundo descubridor del Lago Argen-
tino (después de Gardemer y antes que Francisco
Moreno) manda una pequefia escuadra de ejercicios
en Golfo Nuevo.

Hacia 1907 se reavivan las operaciones de escua-
dra, pero la Costa Sur no constituye ya el principal
escenario de sus actividades, que incluyen a menudo
importantes misiones de cortesia internacional. En
Comodoro Rivadavia se ha comenzado a extraer pe-
tréleo y en 1911 el presidente Roque Séenz Pefia rea-
liza, como Roca, un viaje de un mes a la Costa Sur
visitando ese y otros puertos.

Sin embargo, la escuadra, cada vez més importante,
hasta con “dreadnoughts”, se hace ver frecuente-
mente por Golfo Nuevo y por el resto de la costa, y
poca gente en el pafs seguird con més atencion que
la de la Patagonia sus andanzas y la actuacion de
los almirantes Garcia Mansilla, Oliva, Barilari, 0"
Connor, Montes, Martin y otros, a quienes habfan co-
nocido afios atrés de oficiales en los “cachirulos”.

La Argentina se ha incorporado de lleno al con-
cierto de las naciones y la Patagonia mayor de edad,
v cada vez més poblada, ha dejado de ser la “tierra
maldita” de los primeros exploradores. Varias lineas

i de i6n la atienden ul n
relevando a la marina de guerra de la tutela ejer-
cida hasta entonces, y la primera guerra mundial,
valorizando extraordinariamente sus productos,
da tremendo impulso, pero de caracter artificial, que
luego traerd de contragolpe graves perturbaciones.
Los transportes de la Armada contintian sin embar-
20 operaciones en menor escala, la Sarmiento y las
naves de guerra visitan aisladamente a los demas
puertos, acogidos siempre con patriético carifio por
sus pobladores, que ven en ellas el simbolo de la na-
cién en marcha hacia el futuro. ..
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MARINOS QUE COLABORARON EN LA EXPEDICION AL DESIERTO

ico; itén Ramon
jo; teniente coronel Martin Guerrico; capil
e e e feninte. Afiio. Barllars, cadele (Escuela Naval) Leopoldo

De izquierda a derecha:
‘A caballo coronel Napoledn Uriburu.

(on; cadete (Escuela Naval) Migt
Fanes! cadte (Escuela Naval) Hipdlito Oliva.
Histdrico
Fragmento del cuadro “La Revista del Rio Negro”, obra de Juan Manuel Blanes, en el Museo
‘Fragr
Nacional.)

Carmen de Patagones en la época.

(Dibujo de Santiago J. Albarracin.)

a latina en la éxpedicién al Desieeto

Ocupacion de Choele-Choel por el comandante
Cuerrico

La participacion de la marina en la Expedicién al
Desierto comienza con la campasia decisiva del general
Roca en 1879. La de Alsina, iniciada en 1875, fué ex-
clusivamente terrestre, consistiendo en el avance general
de la linea de fortines hasta Carhué; las indiadas, enva-
lentonadas con la impotencia de los gobiernos anterio-
tes, opusieron ruda resistencia y libraron sangrientos
combates a nuestros veteranos. Y si Alsina no llegé a
ver coronada su obra, cabele por lo menos el gran mé
rito de haberles quebrado a las indiadas el nervio de la
resistencia ya que fué escasa la que opusieron en la cam-
paiia del 79,

Muerto Alsina y reemplazado en el Ministerio por ¢l
joven general de Naembé y Santa Rosa, se resolvié
(1878) modificar el plan de campafia con un avance de
mayores proporciones —5000 hombres en varias colum-
nas paralelas— que arrojarfa a los indios hasta mis alld
del rio Negro,

El general Roca salié de Buenos Aires con su estado
mayor el 16 de abril del 79 y llegé el 24 de mayo a
Choele-Choel, donde di6 por terminada la campafa en
su parte principal. Esta sélo duré por lo tanto unos 40
dias.

Dada Ia importancia que iba a tener en esta campafia
el rio Negro, desde un principio se habia adquirido un
vaporcito, el Triunfo, que parecié el mas adecuado para
su navegacion. Lo condujo a remolque hasta Patagones
la Uruguay, buque-escuela mandado por el comandante
Martin Guerrico, que acababa de regresar de la expedi-
cién a Santa Cruz. Este remolque tuvo sus dificultades
marineras a causa del mal tiempo encontrado y requirié
una recalada forzosa en Montevideo para arreglo de des-
perfectos.

Por el capitan de fragota Teodoro Caillet-Bois

La Uruguay fondeé el 5 de abril en Patagones, y Gue-
ITico proceaio mmediatamente a organizar su expedicion,
que aeota remontar el rio y hallarse en Choele-Cnoel para
el 25 de mayo, techa sefialada por el general Roca para
la liegada del ejército al rio Negro.

‘Lerminados los preparativos, que incluyeron un re-
corrido de casco y maquinas y el alijamiento del Triunfo
para disminuir su calado, Guerrico dej el mando de la
Uruguay a su segundo (Warnes) y se Ppuso en marcha
tio arriba. Acompafidbanle el mayor Erasmo Obligado,
el capitin Ramon Falcn, jefe de la compaia de cade-
tes, el comisario_hidrograto Biggi y el cadete del wltimo
afio Hipélito Oliva, especialmente habilitado como guar-
diamarina para esta expedicion,

El Triunfo resultd totalmente inadecuado, por causa
de su excesivo calado, y a los dos dias, al llegar a los pri-
meros pasos de poca agua, Guerrico resolvio regresar y
utilizar otros medios de locomocién,

| tiempo urgia, pues la campafia terrestre se habia
iniciado ya y los marinos, atrasados por su primer ten-
tativa, corrian peligro de llegar tarde al punto de reunion.

El Triunfo queds, pues, desabuciado y Guerrico em-
prendié nuevamente la‘marcha el 8 de mayo, en una ex-
pedicion anfibia, que contaba con una carreta y un gui-
gue. El guigue avanzaba normalmente a la sirga, y
cuando llegaban a una travesia, donde el rio se encajo-
naba entre barrancas impidiendo Ia sirga o la boga a
favor de los remansos, el guigue se montaba sobre la
carreta y seguia viaje por tierra. Obligado se quedd en
el Triunfo con orden de remontar el rio cuando las cir-
cunstancias lo permitieran.

En dos semanas llegaron los expedicionarios a la isla
de Choele-Choel y el 24 de mayo, ya de noche, acampa-
ron en su extremo N O. Al oscurecer de ese mismo dia
llegaba al valle del rio Negro el general Roca, con la
columna del general Villegas, y quedaron no poco agra-
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dablemente sorprendidos al ofr entre la noche voces ami-
gas y al ver llegar un bote que les traia carne fresca, me-
dia res de uno de los bueyes de tiro.

Levantamiento hidrogrifico t_le la confluencia del
euquén y Limay

Antes de regresax Roca  Patagones, emprendio desde

Chosis-Chocl una breve excursién erisice hasta I o
uén y Limay en la mpa

e ot nyeas o o I expediion s
vial continuaba el viaje cor‘|'la carreta y el ig(ulgu a‘l(anlg

Al regrsso de la excursion, ¢l general Koca aleanzo,
junto con Guertico, 3 la pequena columaa de marinos

, de la que se despidi I e

o e
ascendido junto con sus compafieros, dindole por s
fecho el requisito del examen (promesa que sc cur 1[;“"‘
Guerrico recomends procede con toda urgencla al lev
tamiento hidrografico dlc la mn‘fluig(;apiiago;zgacom‘{

i ientras él se volvia por tier
;;%na?éo":f‘;m:;l Roca y en busca de nuevos clementos

Liegados los marinos a la_Confluencia, acamparon,
pues, en la margen norte del Neugquén, unas cuatro le-
guas mis alla de un fortin recientemente creado en pro-
ximidad de aquélla, y 3 un kilometro del Paso del Neu,
quén, frecuentadopor los indios que venian 2 pasar ¢l
Limay. El csmpamento se hizo junto 2 un atroyo d
aguas hondas, semi oculto entre matorrales de pait brsve
Entre observadores y marinos eran unas 7 . dpmoéf =
las que s ocupaban en ¢l levantamiento hidrogeifico
con omaiimetro y sextante, inconsientes en reaidad dl
riesgo constante a que los abocaba la proximidad del i
cionado camino de indios. Este trabajo ocupd en

eses segtin veremos.

un%;dszzf'goms, eatretanto, Roca se habia embarcado en
la Parand de regreso a la capital, 1o sin baber apeove
chado la oporcunidad de presenciar los eximenes de fin de
curso del buque-escuela; en estos eximenes trrmm‘amn e
estudios y egresaron como oficales, entie otros, los cade-
tes Funes y Lazcano, que a poco Se incorporarian a
marinos en ¢l campamento de la Confluencia.

7l
“Pivun

e

R Neuquén
/

< O
om, ASE°T I Nogro 3
e 3
| o X
&
Peiion del Rio Negro :”
Peasn de Villarino &
Vuella de Obligado o
&
0 40 leguas

Primer reconocimiento hidrogrifico del Neuquén

Guerrico volvié, en efecto, a la Confluencia junto con

Funss y Lazcano, wayendo un artia y dos chalanitas
dian cargarse en mulas.
i g ol el
Neuqueén, limite por entonces con las indiadas, llevin-
dose tnicamente a Oliva y al personal indispensable,
Idados y otros tantos artieros.
“nisle:::o que Bubo después de wnos 15 dias al paraje
llamado Malbarco, en la precordillera, donde habia acam-
pado la 4 Division del ejército (general Uriburu),
fué reforsado_por ésta con algunos soldados, un sar-
gento y un cabo, y emprendié el regreso aguas a aéni
Baciendo un selsvamiento ripido, 3 ojo y planchta, do
tio y de sus principals secidentss X;]iuusz una legua de
e los principales afluentes, ¢ ;

e Ox than e Lss thalaras, boganis pesto-
nalmente, mientras ¢l piquete y arrieros avanzaban pa-
raleamente por Is costa. En una de las chalanas venia
un comandante del ejército (Aguilar 7), que habia sido
her:{i::){es del oscurecer, lo que ocurria temprano ya que se
estaba en el corazon del invierno, reunfanse los expedicio-
narios en puntos pre-establecidos de la orilla para pasar
e binacitn feriing e o déssits, A Tos ocho
dias mds o menos, el pentltimo antes de llegar a la Con-
fluencia, el arria no se incorpord al punto de reunion
Horas antes habiale comunicado Oliva unas instrucciones
de Guesico, aptoximando el punto de reunion, puss Gus-
irico presentia peligeo en esa zona, por tratarse también
de un paso fccuentado por Ios indios; y en esta comisi
Oliva Labia visto columnas de humo y polvo sospicho-
sas a distintos rumbos, por lo que la habia puesto sobre
aviso. Estos humos eran sefiales precursoras del golpe que
iban a dar los indios momentos después y en el que que-
daron exterminados piquete y arta, uncs diez hombres,
cscapindose Gnicamente un soldado, que habia quedado
por musto y por el que se vinieron a conccer los detalle
del ataque. Con el artia pediéeonse todos Ios papees dl
levantamiento hecho hasta alli, los que iban a cargo de
asistente del coronel (un tal Corbalin).

Croquis para seguic
las operaciones que
se relatan en el pre-
sente articulo, con-
feccionado a base de
indicaciones del
autor.
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Comandante Martin Guerrico.

En cuanto a los dos marinos, tuvieron el cuidado de
trasladaise con sus chalanitas a una islita asi que notaron
esa noche indicios de que algo anormal habia ocurrido, y
omo les era absolutamente imposible pensar en prestar
auxilio alguno, continuaron al dia siguiente la marcha
hacia la Contluencia. Durante toda la noche habian oido
la correria de los indios en la orilla, probablemente en
su busca.

En el transcurso de esta expedicién, los marinos que se
habian quedado en la Contluencia, subteniente Funes y
Lazcano, habian tenido con una partida de indios mero-
deadores un uroteo sin consecucncias, en el que habia

participado la tropa del fortin proximo.

La inundacién del 2 de julio

Después de los hechos que dejamos relatados, Gue-
ITiCo regresé nuevamente a Patagones, dejando a sus ofi-
ciales para proseguir los trabajos.

Terminado el relevamiento de la Confluencia, que
abarco unas diez leguas de rio, con sus valles y serranias,
sondas, etc., resolvieron continuar con el Limay, remon.
tindolo hasta donde les fuera posible.

Cruzaron, pues, el tio con guigue y carreta y se inter-
naron siguiendo el valle del Limay, en ¢l famoso tridn.
gulo, que hoy constituye el territorio del Neuquén,

Habian recorrido ya unas ocho leguas cuando obser-
varon, en varias direcciones, humos que indicaban sin
duda amenaza de indios, como en el caso anterior. Ha.
bianse internado, en efecto, con la mayor imprudencia,
en el territorio que constituia ahora la dltima guarida do
las indiadas expulsadas de la Pampa,

n hecho' providencial vino a salvarlos. Coincidié
con aquella observacion el que tropezaran con hilos de
agua, cada vez mds abundantes, que invadian el valle por
donde antes vinieran. Eran los comienzos de la memo.
rable inundacién de invierno del aiio 79, que puso en
aprietos a las guarniciones de varios de los nuevos fortines,

Con gran dificultad lograron regresar, y repasaron el
Neuquén, abandonando la carreta en su margen derecha.

En el campamento encontrironse ¢l mismo dia con

un chasque del coronel Vintter, dando cuenta de Ia situa-
cién que le creaban las aguas y pidiendo urgentemente

b; i S iése, pues, el I i Y se
emprendi6 con el guigue el descenso, que se hizo con Sor-
prendente rapidez, 72 leguas en tres dias, a favor de la
fuerte correntada. El valle estaba inundado y el agua
llegaba a las barrancas.

Una legua antes de Choele-Choel divisaron emergiendo
de las aguas una especie de torreon que era el fortin del 5°
de cabaleria, en el que estaban cercados por las aguas
Vintter y 300 hombres. El arribo del guigue les permi-
tio trasladarse con todo su equipo a terreno tirme, no sin
qQue ccuinieia el sensiole percauce de volcarse el guigue
cuando trasiadaba el carruaje del coronel Vintter; en el
carruaje i0a guardado ol archwo de Vintter, que asi
se perdio.

L1 ultimo episodio fué, casi enseguida, el encuentro
con el mayor trasmo Obligado, que en Iatagones habia
1ecibldo outo cnasque, del geneial Villegas, y habia mo-
V112240 apresuradamente Loaos los elementos disponibles,
el Luwnio, 1a Constuucion, etc.
Ppersonalmente con una embarcacion de hierro y una do-
laclon ae wanneios. Juntos continuacon luego hasta
Choeie-Cheel, donde se encontraron con que el general
Viiicgas navia conseguido zatarse de las aguas y ponerse
€N sco mediante baisas que umproviso,

Con referencia a esta activided del comandante Guerrico
publicamos, a Utuio de primicia, ura caria de es.e al eore.
bel Vuieer, Jeie ue ia w
Neuguen, sobre una inunaacion posierior ¢n tres meser a Ly
me.c.onzaa del i de juno. Ela proporc.ona una igea de
Ia e los en esa

s a
region casi aesconociaa.

Médano Funcs (Confluencia Limay-Neuquén),
sepuembre 3 de 1878.
Sefior Coronel Lon Lorenzo Wintter:
Ll 28 del pasado llegué al paso del Neuquén, donde
comenzamos a armar la canoa para pasarlo; no habiamos
terminado esta operacion cuando dié principio a crecer

fuera y colocado los viveres en catres sobre drboles, asi
hemos podido sin pérdida alguna abandonar el campa-
mento del paso y campar el 29 sobre el médano Funes,
donde el agua ha vuelto a rodearnos,

Como US sabrd, el teniente Achaval tuvo que aban-
donar el fortn aproximdndose a la cuchilla, pues lo
que es el valle estd completamente innundado (salvo los
médanos) .

Esta creciente ha sido mayor en el Neuquén que la que
tuvo lugar el mes pasado en el rio Negro, sin embargo
Vds. no la kabedn sentido porque recién ayer did prin-
€ipio a crecer el Limay — seqiin-hemos visto de aqui.

“engo una buena noticia que darle y ésta cs que con
pocos hombres se puede llevar la acequia que US quiere
a su pucblo Gral. Roca; durante la creciente he tenido
ocasion de ver esto; todo estd hecho por la naturalezas
s6lo falta poner una compuerta en la toma, y luego una
Pequenia zanja abriendo un médano, y tendrd US. of
agua por la falda de la cuckilla del puchlo Roca,

omo los terrenos quedardn completamente guadalo-
08, no podré moverme de aqui antes de diez dias; asi le
suplico tenga la bondad de proporcionarme otcas dos
reses carneadas, esto a condicion de préstamo; las man-
dazé buscar el dia que US me indique.

Hoy recién puedo comunicarme con el teniente Acha-
val por medio de la canoa.

Estoy en cama.

M. Guerrico.

51



Terminacion de la campaiia. Pasto incendiado por orden de Villegas al re-
tirarse las tropas para evitar la ocupacidn por los indios.

Las exploraciones al Limay
1881-1883

Hemos visto que en 1879 Guerrico inicié cl releva-
miento de la confluencia Limay-Neuquén, y atn de un
omy trecho del primero.

a “Conquista del Desierto” quedé interrumpida por
I revolucion porteiia del 80 y se prosiguié cn los afios
81 a 83 con la lamada “Campania de los Andes”, en ¢l
“Tringulo” del actual territorio del Neugquén y aun en
el Chubu, al sur del Limay.

Desde un principio se habfa encargado a Inglaterra la
constru de vapores de rueda para auxilar por el
rio las operaciones militares. Estos vapores, Rio Neuquén
y Rio Negro, construidos de acuerdo con las indicaciones
de una Comision “ad hoc”, cran de distinta marcha y
dimensiones. Llegaron de Inglaterra al Rio Negro en
diciembre 1789 y fueron armados inmeditamente, en pro-
ximidad del Carmen, por ¢l comandante Erasmo Obligado,
jefe de la Escuadrilla.

En 1881 la Division del Rio Negro debia avanzar en
tres brigadas siguiendo rutas convergentes sobre cl lago
Nahuel Huapi, adonde deberian reunirse el 10 de abril.
El vaporcito Rio Neuguén, al mando de Obligado,
remontaria simultincamente ¢l Limay tratando de llegar
hasta el mismo punto.

Primer viaje (1881). La vuelta del desengafio

El coronel Obligado parti6 del Carmen cl 25 de febre-
ro del 81, con el vapor Neuguén, que fué el primero en
quedar listo. Su navegacion esti prolijamente relatada
en la obra de Santiago Albarracin: “Estudios sobre los
rios Negro y Limay, y lago Nabuel Huapi”. La Comisién
exploradora’ iba constituida por Obligado, el teniente
O'Connor, el subteniente Albarracin, piloto Edmundo
Moyzés, prictico Angel Battilana y teniente del cjército
Rohde. Incluyendo gente de proa cran unas 18 personas.

Como el rio estaba bajo, a poco de pasar Choele-Choel
les cerré el paso un banco, cuyo pasaje les costd una
peligrosa varada y dos dias de improbo trabajo y al que
llamaron “de la Paciencia”. A partir de fuerte Roca surca-
ron aguas nunca recorridas antes por vapor alguno y llega-
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fon sin mayor dificultad a la confluencia Limay-Neuguén,
donde reconocieron las sehales dejadas por la comision
del ingeniero Biggi en 1879. En la margen norte del rio,
poco antes de llegar a la confluencia, diron con los
restos del rancherio que en el 79 habfa sido ocupado por
las tropas del ejército.

Internados cl 26 de marzo en ¢l brazo del delta del
Limay que errneamente tomaron por principal, lo encon-
traron desde el primer dia, a unos cinco kilémetros de
distancia, obstruido por un banco que en las condiciones
de bajante de las aguas les resulté imposible franquear,
Fn vano exploraron con los botes en busca de paso, y a
los pocos dias, en vista de la aparicién de indios hostiles,
que intentaron sorprender a un oficial, decidicron regre-
sar a la Confluencia.

Alli el vaporcito permanccié dos meses amarrado a la
margen norte del Neuquén, en espera de un repunte del
rio y en contacto con un fortin situado en la inmediacio-
nes. Tiste tiempo se aprovechd para diversas actividades:
hidrografia, obscrvaciones cientificas, etc.

El enigma del Limay quedaba por esta vez sin resol-
ver, y ¢l paraje donde los exploradores quedaran as{ dete-
nidos se bautizé con el nombre de “Vuclta del Desen-
gaiio”,

Entretanto ks tres brigadas del general Villegas habian
desarrollado con militar precisién sus itinerarios, reunién-
dose sobre cl laga Nahuel Huapi en Ia fecha prevista (10
de abril). Las indiadas habfan sido barridas una vez mas,
y ¢l famoso cacique Sayhucque se habia salvado a wiias
de buen caballo. Cantidades e hacienda habian sido resca-
tadas y se trajeron al fortin del cjército. El invierno, que
s venia, obligé luego a Villegas a volver sobre la linea
de los rios Negro y Neuquén, dejando para la siguiente
primavera la consolidacién de los resultados alcanzados.
E1 20 de mayo llegaron las fuerzas del cjército al paso del
Neuquén.

Las noticias que trafa el cjércico acerca del Lim:
desalentadoras ,dando por imposible la navegacién, al
menos en condiciones de bajante. Dos oficiales. habian
intentado en vano descender el rio en balsas. El general
Villegas, en consecuencia, dispuso el regreso del vaporcito
a Patagones, dando por terminada la primera tentativa de

y eran

navegacién del Limay. Obligado emprendié el regreso el
26 de mayo, llevando passjeros (general Vlucgas, etc.) y
equipos militares. El regreso se hizo sin dificultades, pucs
s entonces 56 Kabia pronacisdo. i CHECidR:de, ghotio

Segundo viaje (primavera de 1881). La vuelta
de Obligado. Las indiadas de Sayhueque

Entretanto habfa quedado | mm el vapor Rio Negro, de
mayor capacidad y poder nudos— y fué el que se
uthizh en 1a sogunds expedlcu)n fluvlal( ). El personal
de la comisién fué el mismo, con excepcién del agregado
del cirujano de la escuadrilla Rivas Migues y de la elimi-
nacién del teniente Rohde. El total del personal fué esta
vez de 28 hombres, a los que sc agregaron cinco soldados
para servicio de descubierta durante las atracadas para
lefia 0 descanso.

Zarparon aguas arriba ¢l § de octubre de 1881, con rio
crecido, y no tuvicron dificultad en ¢l rio Negro. Fn el
puerto General Roca, habia comenzado va a adquirir im-
portancia y aspecto de “villa”, ¢l general Vintter, a cargo
interino de la Linea Militar, les ascribié una fuerza de 50
hombres, al mando “de un inteligente v bravo oficial de
caballerfa ¢l capitén don Juan Gémez”, para acompadiar
por ticrra al vapor basta donde éste alcanzara en el Limay.

El 23 de octubre el Rio Negro cortaba las aguas del
Limay, que estaba crecido, tomando esta vez en su delea
el brazo sud. Sin mayores peripecias adelantd asi unas 70
millas, mientras un pelotén de veteranos segufa la margen
izquicrda del rio.

Asi llegaron los expedicionarios, en una semana de nave-
gacién, hasta un paraic llamado Picun Purami, casi a mitad
del Limay, donde Obligado creyé prudente ordenar el
regreso del piquete para no exponerlo en un trecho peli-
groso, a la sorpresa de los indigenas, que se sabfa estaban

Los parlamentarios de Sayhueque.

Subteniente Santiago J. Albarracin, cromista e ilustrador
de lus expediciones.

en acecho, sedientos de venganza por la batida del afio
anterior (1).

El Rio Negro continué solo, su exploracién, cada vez
més dificil por la fuerte correntada, los remansos y los
pefiascos, v al cabo de otras dos semanas tenfa casi a la
vista el abra de la confluencia del Colloncurd, cuando
en el lugar que queds bautizado “Pefion del Rio Negro”
los remolinos arrojaron violentamente el barco contra
los acantilados. Reconocida pricticamente Ia imposibi-
lidad de forzar el paso, Obligado resolvié seguir con los
botes, uno de los cuales era una buena lancha traida a
remolque hasta alli.

El 16 de noviembre se puso, pues, en marcha, a sirga
v botadores, la expedicion asi reducida. A los dos dfas
llegaron a un sitio donde un peién desprendido de la
margen derecha cerraba casi completamente el o,
formando el ripido o salto “de los Mosquitos”, que un
siglo antes detuviera a Villarino en su famoso viaje de
exploracién. FI “Pefibn de Villarino” pudo esta vez
franquearse, v en los dias siguientes recorrieron los mari-
nos unas diez millas, hasta que los sorprendié una mafia-
na la aparicién en la margen izquierda de dos perros,
v poco después, al despuntar unos pefascos que forma-
ban hervidero, la de dos indios a caballo en la costa,
“inméviles como estatuas™.

Como éstos gritaran luego que tenfan para el Guefe
una carta de su Gobierno Don Valentin Saybueque,
Obligado se arrimé v hablé con ellos. Entre tanto cerros
v quebradas se cubrian de indios armados con lanzas o
armas de fuego, que acudian de todas partes como
enjambre. Su actitud amenazadora denunciaba claramen-
te la intencién de interceptar a la pequedia fuerza expe-
dicionaria.

Lefdo por éstos el curioso mensaje, en que los sefiores

(1) Véanse cartas de Obligado en pig. 56.



El vapor “Rio Negro®, al mando

de Erasino Obligado, regresa desde

el Collon-Cura. (De un cuadro al
Gleo)

del Neuquén demandaban, en términos bastante diplo-
méticos, exlicaciones por la nueva intrusin en  sus
deminios, Obligado reunié censejn de oficiales v resol-
vié dar por terminada la exploracién. Los indios suma-
ban ya unos 150 v estaban a sélo unos 120 metros,
apareciéndose va algunos en la otra maroen del rfo. Era
necesar’o esperar, para proseguir los trabajes. a e se
iniciara Ta nueva campafia ave nreparaba la 27a. divisién
del Fjército para ocupar definitivamente ¢l “Tridngulo”,

Deconés de sitvar el paraie, aue llamaron "Vueltr de
Oblieado™. v que erréneamente crefan muy préximo al rio
Traful. del mme se tenian referencias por un exolorador
salido de Chile (Cox). los marinos emnrendieran, pres,
el reereso, no sin dejar, en sitin adecnadn, ceontestacidn
al eaciene. en aue le rrevenfon serfa castigada su nsa i,

Los indies se nrecinitaran entonces en su persecncidn,
v minvros deconés se inicid el firoten de na v ofer marte,
La ropidez de la cerriente. sin embarzo. permitié ane
pronta se pusieran fuera de alcance las embarcaciones,
Tleoando sin nevedad al cnctado del vanorcita en el
“Peiién del Rio Necro”. Tan solo tardaron dos horas
en recorrer agvas hajo el travecto aue a la ida les costa-
ra 43 In ane da idea de la fuerza de la corriente y de
las dificultades superadas.

Siendo inoficiosa ya la permanencia alli de los marinos,
amén de peligrosa, pues comenzaban a asemar grupos
de indigenas, v habiendo principiado a bajar las aguas,
Obligado dispuso el descenso de la expedicién, la que
llego el 28 de noviembre a la Confluencia.
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Después del parlamento y previo

consejo, resolvid Obligado en vis-

ta de la hostilidad de los indios,

regresar al vapor para mo perder
el trabajo hecho.

El Rio Negro fué asi el primer vapor que surcé las
aouas del Limay hasta el Colloncurd. Los resultados
alcanzados se i entonces de i i

Tercer viaje (1882)

La_tercera compafia s inicié partiendo del Carmen el
31 de octnbre de 1882. con el mismo vaporcito v los
mismos cficiales. FI Rio Negro llevé de nasaicros al
general Conrado Villegas v a nnimerosos militares, pues
esta vez la expedicion fluvial debia desarrollarse simul-
ténesmente con la campafia definitiva del ejército en cl
“Tridngulo”.

El 19 de noviembre llegaban los marinos a la Con-
fluencia donde contribuveron al traslado de las tropas a
la mareen sr del Neuauén,

F1 22 se inicié el avance del vaporcito aquas arriba en
el Limay, a la par del de las tropas de linea por tierra,
con las oue se penfan frecnentemente en contacen, Lle.
aron asf con facilidad. si bien con relativa lentitnd, hacta
el Colloncurd. dende los detnvieran el afio anterior los
ripidos en el “Pefién del Rio Negro”. También esta vez
resultaron vanas sus tentativas por franquear la angos-
tura, y fué forzoso dejar alli el vapor para continuar
avanzando con los botes.

El 19 de diciembre llegaban al paraje donde se habia
producido la refrieva con las indiadas de Savhueque. La
navegacién prosiguié cada vez mis diffcil a causa de pe-
fiascos v répidos en demanda del rio Traful, que resul-

1 Campamento del general Villegas

‘ en la Confluencia.

No era el Traful! (Acuarela de
Albarracin.)

taba siempre estar mis lejos y al que no alcanzaron a
llegar.

En el curso de esta travesia tuvieron neticia de que
las tropas de linea habfan llegado ya al Nahuel Huapi,
¥ desalojado a las indiadas remanentes en el “Tridngulo”,
no sin que éstas s defendicran valientemente.

En vista de no ser ya tan necesario el avance por el
Limav v de haber cemenzado a bajar las aguas con fuer-
2a, Obligado, una vez mis, consideré conveniente inte-
rrumpir la expleracién y regresar a su vapor, que que-
dara segiin vimos en el Colloncuri. Fsta medida no deié
por cierto de desilusionar a sus subalternos, que daban ya
por lograda la exploracién total del Limay.

En cuatro_horas recorrieron sguas abajo cl travecto
hasta el “Pefién del Rio Negro”, trayecto que a la ida
les costara casi 70 de penosa sirga.

Durante la ausencia de los exploradores el prictico
Battilana, que habfa auedado a cargo del vaporcito, ha-
bia remontado el Colloncurd (o Catapuliche) en unas §
leguas a son de reconocimiento.

Los marinos permanecieron en ese paraje unos cuan-
tos dias v continuaron el regreso ol 1° de enero de 1883.
Cerca del Colloncurd acababa de construirse un fortin,
el que ya habfa resistido con éxito a un asalto de los indi-
genas. Fl 8 de encro llegaban a la Confluencia y el 13
al Carmen.

Como resultado de esta expedicién queds definitiva-
mente descartada la navegacién de wapores en cl Limay
més alli del Colloncurd.

Cuarto viaje (1883). El Nahuel Huapi

El cuarto viaje se hizo también con el vapor Rio Ne-
gro v se inici6 ¢l 1° de octubre de 1883. En reemplazo
de Obligado, enviado cn comisién a Inelaterra para la
construccién de dos vapores nuevos, lo dirigié el teniente
O'Connor, que participara en los tres anteriores crmo
segundo. Cemponfan esta vez la expedicion los oficiales
Federico Frdman, Leén Zorrilla v Elias Romero. Co-
mandante del vaporcito era el teniente Wilson. Con des-
tino al Alto Limay se llevaba una buena lancha de 8
metros.

Entraron al Limav el 2 de noviembre v el 12 anclahan
frente al hosco “Peiién”, dende se hizo en vano una tlti-
ma v peligrosa tentativa con cl vapor.

O’Connor decidié entonces continuar adelante con la
lancha, v quemd sus naves como Cortés, ordenando el
regreso del vanorcito aguas abajo.

La navegacién de los hotes se hizo cada vez més pe-
nosa, v fueron muchos los tumbos. enlpes v varaduras,
Las aguas cristalinas del Limay se habfan enturbiado, lo
que denunciaba creciente.
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Fn once dias llegaban al paraje donde el afio anterior
ordenara Obligado el regreso. Una fuerza del Ejército
estaba acampando en un hermoso valle de la margen
izquierda. El cauce del rfo estaba alli libre de pedascos.

Tres dfas después tropezaron con un répido aparente-
mente infranqueable, donde la correntada, de 10 nudos,
se estrellaba contra una barra de rocas. Era el ripido
donde diez afios antes naufragara con su canoa el explo-
rdor Cox, procedente de Chile. A pesar del aspecto ame-
nazador del obsticulo intentaron su franqueo y lo logra-
ron, no sin dificultad. Envuelta la lancha entre las es-
pumas faltd la sirga y fué inminente e desastre, pero
O'Connor lo evit con la mayor serenidad ordenando
inmediatamente arrojar carga al agua.

Al dfa siguiente llegaban al tan esperado Traful, donde
se tomaron varios dias de bien ganado descanso.

El 6 de diciembre prosiguieron su exploracion contra
correntada cada vez menor y mirgenes despejadas, que
ocasionalmente les permitian desplegar vela. El bote pe-
quefio habfa sido dejado en el Traful para auxilio de las
tropas de line:

Vel 13 de diciembre, por fin, las profundas aguas del
lago se vieron cortadas entre vivas a la Patria, por la
primera_embarcacién que habfa recorrido ¢l Limay en
toda su extensién. La lancha quedd bautizada desde ese
dia con ¢l nombre de Modesta Victoria (1).

Después de algunos dias de descanso y de comunicarse
O’Connor con las fuerzas del Ejército, acampadas a unas
veinte leguas de distancia, en Junin de los Andes, dieron
principio los marinos a la tarca del levantamiento_hidro-
grifico del Lago, del que sélo habfa un croquis muy
imperfecto de Cox.

Fsta tarea les ocupé mes y medio, y ¢l 10 de febrero
emprendieron el regreso por el Limay desvedidos fra-
ternalmente, en una dltima comida y velada, por sus
camaradas de la guarnicién del fuerte “Chacabuco”

No sin sufrir rudos golpes, y después de franquear
por tierra el Gran Rapido —arrastrando la lancha a pul-
so— llegaron los expedicionarios en seis dfas a la Con-
fluencia, v en unos cuantos més al Carmen, después de

(1) Nombre simbélico, que era a la vez ¢l de la sefiora esposa
del teniente O'Connor.

incorporarse en el camino al vaporcito.

En las mérgenes del Rio Negro, donde tres afios antes
cra de temerse a cada paso la emboscada temible del sal-
vaje, comenzaban ya a florecer en distintos punos colo-
nias embrionarizs, primeros indicios de vida
esos paramos. Triunfo de encrgfa y valor al que no fué
ajena, como hemos podido verlo, nuestra naciente marina.

Dos cartas de Obligado

Julio 30/81
Sr. Cnel. D. Lorenzo Vintter.

Coronel:

Hoy a las 2 (p.m.) llega el Rio Negro a Choelechoel, y me
dice el teniente O'Comnor que el rio estd mis bajo que cuando
Subi con el Neuquén, por lo que no puede continuar su viaje; asi
s que ordeno espere ordenes al respecto. Marans ié por s eose

u subaltern
E. OsLicao.

(Del archivo del general Vintter, conservado por su hija la se

fiorita Nelly Vintter.)

Limay, Noviembre 1/l
Sr. Comte, en Jefe de la linea Mtar. de los Rios “Negro” 'y “Neu-
quéx, Coronel D. Lorenzo Vimtar

Estimado jefe y a

Con ecta fha despacho, al Cabitin Games, aue me ba acompa-

Fado hasta el “Picum Purami® sin baber sucedido accidente alguno,
‘apesar de. que los ndios nos’ ban semtido, por Jos Pumos que s¢
ban visto.

Como de est punto In fuersa tene que bacer una ravesla de
dos leguas, y después tiene aue separarse mucho, y ya no
niearenios ‘boa. corca. del Lago, ba creldo. pridente ‘bacerta

regres

Cmma al Vapor, me considero muy garantido en dl.
omo Ud. motard traigo un viaie miuy feliz, salvando todas las

dificultades con la mavon suerte. EI vio sigue ‘repuntando, lo aue
nos bace mucho bien para conocerlo; tiene muchas vueltas répidas,
nicha corriente (5, 6'y 8 ms.) y pasos de poca agua, 5 y 6 cuartas
de profundidad. pero vanos bien o vuclta cs o que, v preocupa
mds; y apropdsito de esto le pediria a Ud. encarecidamente, aue

5i Ia éxpedicidn no se bace, por lo menos se mandara un regimien-
to a fines de diciembre a saber de mi suerte.

Culguier by me puede acarrear una demora de michos -
ses, y mo_tengo viveres sino basta enro del entrante ai
i wds 1o sabuda 5 subaiterns 3 amigo

E. Oswicano,

(Del archivo del general Vintter; atencion de la sefiorita Nelly
Vintter, hija del general)

Estado Mayor de la Expedicidn. Capitin de frogota Erasmo Obligaco ‘eon poncho)

subteniente Santiago I, Albarracin (en ie) feninte Eduardo

0’Connor (con' pipa en

i bocass y ¢ prdcitco Angel Baiilana,  (Dibujo de Albarracin )

Don Martin Rivadavia,

el primer ministro

de Marina, a través de sus cartas

El Comodoro Don Martin Rivadavia, fué el primer
Ministro de Marina en nuestro pafs, ministerio creado
en la sequnda presidencia del general Don Julio A.
Roca, el afio 1898, Seria suficiente esta honrosa pre-
sentacién, para estar en condiciones de apreciar la
personalidad de quien nos proponemos recordar pero,
conviene conocer, qunque sea sucintamente, el comien-
z0 de la carrera militar de tan distinguido marino, co-
nocimiento que nos ayudaré a valorar algunas cartas
que escribiera cuando tenia grado de Mayor.
Contaba sélo_trece afios cuando Martin Rivadavia
ingresé en el Colegio de Palermo, mds conocido por
“Escuela de Artes y Oficios”. Recibié su alta en la
seccién militar el 18 de mayo de 1865. Concurié a la
guerra contra el Paraguay, en calidad de sargento,

Por Nelly Vintter

formando parte de las brigadas de Artilleria de los
cuerpos de linea. Ingres; en 1865, con grado de guar-
diamarina al vapor “. Terminada la guerra de
la Triple Alianza pld a baja y pasé a la Banda
Oriental a prestar servicios militares en el ejército que
comandaba el general Don Timoteo Aparicio, quien
habia lanzado la llamada “Revolucién Blanca” en
aquel pais. Martin Rivadavia, junto con su hermano
Bemardino, combatieron bajo las érdenes del coronel
Estomba. Ante la derrota sufrida por los “blancos” y
con el alma entristecida por la muerte de su herma-
no Bemardino sobre el campo de batalla, el joven
Rivadavia se interné en el Brasil, donde permanecié

hasta mediados del o 1873. Su foja de servicios dice
que en 1874, fué reconocido como “teniente a guerra”

en la Armada Argentina. Desde entonces su existen-
cia solo conocié deberes y sacrificios, los que supo
acatar con esa sublime voluntad de los elegidos, cuan-
do quieren servic  sus semejantos con dignidad y
utili

Por cartas particulares dirigidas por Martin Rivada-
via a su superior y amigo, Don Lorenzo Vintter, le co-
noceremos tal cual era, marino de alma, intrépido
navegante y discipulo de su propia experiencia, En
mayo 15 de 1881, desde Buenos Aires, escribe al nom-
brado amigo:

Mi_distinguido Jefe: Aprovecho la salida del “Villarino”
dirigile esios Tenglones (apresuradazmente. por fala s tompo),
objeto_de

saludarlo.
®Soior, la libertad do odicniade eaa odscifn do

tome
la “Prensa” del 19 de febrero a la fecha, para que en sus ra-
tos desocupados pueda usted por ellos enierazme o Lo acaecids
en ésta después de su partida y en particular de mada,

berss creado una Escusla de Aprendices
Condontles, Acaradiima, modides por 1 e o ‘otomes ]
brenos Condestables y Cabor ds Caén, con conocimienis aé-
sitny pulcinn, 7 ok o ik o

o it pata darse o la mar

ta lo encuentre sin novedad, lo saluda res-
petuosamente su subaltemo y amigo.
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Con pocas palabras Martin Rivadavia deja traslu-
cir su preocupacién por el adelanto de la Armada, so-
bre todo, per el deseo de ver servir en ella a los “hijos
del pais”. La forma en que escribe estas lineas nos
demuestran lo agitado que se encuentra por el nuevo
viaje que emgrende la “Cabo de Homos” hacia el Sur,
pues solo “falta recibir la ropa de invierno y los vi-
Veres” para darse a la mar. Rivadavia esté alegre, es-
perando zarpar al encuentro de nuevas experiencias
y abrigando lu esperanza de que en esa mueva cam-

fia por el mar, seran més felices que la efectuada en

abril de 1880, cuando cumrlieron la misién de abas-
tacer las subprefecturas de la Bahia Cracker.

La otra carta de Rivadavia, que interesa conocer,
porque en ella descubre un momento feliz de su carre-

, va también dirigida al amigo Vintter. Esté conten-

5 porque ha sido nombrado Comandante del buque
“Constitucién”, un vapor que hasta entonces sélo ha
servido en los rios, pero que Rivadavia lo utilizar
en l'na mar. También se siente alegre porque al fin
puede dlejarse “del foco de tantos enredos y chismes”
en que “se envuelve cada dia més nuestra Escuadra”

y porque ha conseguido tener trabajo “para una larga
Temporada®, Esta carta nos ayudard o formarmos una
idea exacta de los servicios importantes prestados por
nuestra vieja Armada Nacional, en tiemnos que el ma-
terial era escaso y los deseos de servir a la Patria
cuantiosos.

junio 19882, — Mi distinguido Jefe: Me aj
e sin novedad, para

hecho versonalmente « su amibo e esa antes de mi yanid:x.
croer quo usted sabré disimular mi fallo, que
traba

trmen‘cs para el trakajo avo la S
a quet atm fehaban, 1o qu

evtrafiaré a usted que ya que. tr
én do morors, que todo o e pore Gt ot y entonces
son_los apure
A1t Sefor, desoués de tantos ofames o consequids 1o e
tento deseaba, salir a la mar, alejame del foco do tantos
e iimes en e deseraciadaments g0 savaslve cada
eneraia en quien debiera

col
zos avode o llevar o buave @ puel, es més que acreedora a

nvesto garade-mientn. cenfianza
bafando o més poris.

Wi rrimera camnafia en el mar comondando un buave de la
Armadn, ba tenido la snerte do realizorla sin novedad. F1 12,

que procuraremos merecer tra-

frente a Punta Pasa sin pofer entrar a San Blas o av
zado de lu hora, lo que efecé al dia siaviente salvando
bencos do la entada @ etta Brhia o més blen dich, los perros
guarrices de !la s

e o et 8 Bt . md! dus, Foshp, o
por lo dzhcxeme de los clemsntos qus poseemos en cuestién de
otes, pues son muy pequefios los del buque para contrarres-
lar con ventaja Tos muchos inconvenientes que prosenta este
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punto paa tiobjos do etia naturdlrs, pere be solictado waa

lencha a vapor ‘la_del Maipl 1 Brown), que pueds

dérmela en el pr e del ihe

do donds Ia traeré sin pelgro ninguno e algunas horas, apto-
ello

vechando para W de Dawn tsmipn, ¥ ya oo ol

Concluyo, Sefior, pues ya es Eondad envidn-
dole tan larga epistola, pero en desmrq o le diré, que si
ccetl, e contiado en o2 muchas distingiones

o de

apreciable_familia, po_que sus ocupatciones
permitan demorar en esa. Antes de concluir, m3 permitiré le
pmm. los respetes de mi segundo, el texente Oliva, a paidn
& Por mi parte ahiadi®é que aprovecho lu ocasién para
agrodocatie pneramene) Ja parie que usted tuvo e que e
onml et il
doquiera pun.m. a los pies de su familia, lo sa-
e Sctucanmente. epiidademe’ do  usted, $u. sabierso ¥
atfmo. y S.

Si a este relato tranquilo y ameno de su vigje de
estudios y trabajos le agregamos el salvamento que
tocéle a Rivadavia efectuar al vapor inglés “Hutton
Chayter”, arrojado sobre la Bahia San Blas, diremos
como sus comenporaneus, que nuestro primer Minis-
tro de M , era un “navegante intrépido y capaz'
Otra l:onvsrsacxén epistolar con Vintter, pone de mani-
fiesto el saber de Rivadavia, la capacidad aprendida
sobre sus propios errores y sobre sus propios triunfos.
Veémosle aconsejando a su viejo amigo, en un asunto
que le ha sido consultado:

Bahia San Blés, septiembre 16862, Seficr Coronel don Loren-
20 Vintter, Patagones. — Mi_distinguido Jefe:
cor de rocibir 12 del comente que m

H

&
g

7
H
H
]
o g
o8
3

rvida coafiarme, co
depti o e e 35 ‘merezco), pidiéndome mi opinién sobre los
pusden verifcarse en ol o Negro, o fn do feciier en lo
Sosle au mavegac
He estudiado delnnldam-n!e los planos y  derote
Barra de_ese 1o, levanta fio 1638 por el flustrs al-
Srente Fis oy de a Armoda Tnglesa, juez competete en Ia

ros de la

Barra he tenido con Piedra Buena y alguno:

la he
“Cabo de Homos", puedo arribar a lo
Sesivle belizar 1o Barra, pero, creo que poco tiemto Surarian
las balizas que se co'ocaran, pues la gruesa mar @ue arbolan

SE o méa bien dicho, ol p jrace'
pero no e euto o cbator o menos. en el verdadero
punte eligrono de 41, Ast e qua lo més préctico y econémico
alar distintivements dos puntos

aran con precisién

Fitz que_dichos vunlo. s

édamo Leading Hill y punta Flat. El prmero se

holla situcdo sobre Ja mermen fsquierde del tio. como @ 2
varas da la orilla y poco més ds cinco millos arriba de la casa

o reteons 3 heme 130 ples do clovacin, v Ia seomla

como media milla més abojo de dicha casa v so'o de 25 pies

de alto. En ol primero, para hacerlo més bl

la Barra que aue se necasita, se priria const
s Coimama 1o solar e Jadele

alto por diez de ancho y blanqueado con dos

mon e e, 7 on ol sugundo ‘sl se necesiaria una percha

§

b

grueac do madora do 30 6 40 pies do allo st o8 posile ¥ pin
tada de colo
T, oo o cplerdal el espese 7 ‘a sisiiodi equivacadas
apreciaciones, habria siempre @ mi favor, lo cosloss que
sk cichol balsameni par ko coan da by e oo
por el cu S y por el cambio de fondea.
Soro e macesioon o, comsocoraido o vesloridy oo

Ferpco . lo cosel 4ol sr o oo dt ove, co siompr
elon ot mbs jociidedes m e u e
EX oria e aguce y u

SE. Can ol “Fosdlos's on los pri.
Pllembre. del afo 74, lo ciravesemes o1 plena
que el buque sslo caloba nuove pies, tocamos

s Homor', y sélo enconié agua mfcienta para que
asar un buque que ca més do cnco pies,
aunque con la ventaja de que habia en 6L, oso dia, menss mar

e en
del S. al SO. vuelva a tener mds agua, pero dud

., pero dudo que sea per
mucho ompo, pues Ia masa pincpal o 1a covils 4o o

en cuanto ol balizamiento del rio desde su embocadura
hasta el puerto del Carmen, creo como usted, que hay g g
cia_en hacerlo particularmente. on Tos pasos. dificlos.  en. o

cudles seria también muy conveniese, so colozoran
o u. colo: en el agua,

Dictos piltes
oa en el
e aus. remmitie o

¥ en caso contraro, fondear y poder asi aguardar tran-
ilaments la prévima. marea para’ contnucr 1 vore.
A mds de la utlidad que con s
s Con 3 proyects roporara @ Ia
vesacion Gl i laeiindonea e v ooy s
Ja libraria dsl tutelaje do los Prdctices. con més la venta'a de
que estcs podrian dedicarse exclusivamente a la Ba-a. Dicho
balizamiento so podr'a hacer con muy poro costo, emsloands
e hierro; estcs

a d
o que dentro de pocos dias lendré ol guato do verlo en
a recibir del ilatino” cabén
: 2 telecramas que he recids e s
Ciom trae para m buque, y entonces o podd dar mén detallen
sobre. oL cmmto, A mi lsgaos a este punto y te
en tal, le escribi alli, no s si habrd
e it e o 5t habrd Tegado o sus
El teniente Oliva agradece sus afecto
clos y espera acene sus
resvetns. Sin mds, lo saluda afectuoscmente su a
et} e su subordinado

Corren los afios, la correspondencia entre estos dos
hombres de armas continia igual, sincera y amplia,

por hoy dejaremos dormir muchas de ellas en el ar-
chivo frivado que las guarda, pero deseamos terminar
este articulo dediccdo a la memoria del primer Minis-
tro de Marin, con las mismas expresiones que el
general Vintter, tavo para Rivadavia, al cumplirse el
primer ciio de jelatura ministerial.

p Forand, Junlo 3 do 1699, Sefior Ministo de Maring Camodoro

nusita escuadia ¥ ai metanal, 4o Tes cuales pormit Jarme

una idea acabada. ® e
T e perie e e wted ol o, i

tio do Marina do muesiro pai, y perque ha encentral o ma

aue no expania, por s vale
men, como la generalidad de 1m de su 1se, ® i

la produccisn nacional siempre  creciente.

adelante, mi amigo Ministro, y aunque usted
fenten. la emistad me ca derechos para decirle

realizar progresos materiales y mo-

nad
Con el carifo de siemare. lo saluda su amigo.

Han comido diez y ocho afios desde que Rivadavia
escribiera su carta de Buenos Aires, 15 de mayo de
1881, y ese amigo que supo escucharle el relato de “sus
trabajos y esperanzas” y le dié “el estimulo y el alien-
o necesario para seguir con fe la carrera honrosa de
las armas”, Frosigue cumpliendo su generosa misién,
pues, atin viendo que su subalterno y amigo ha llegado

la cumbre de su carrera, invoca los derechcs que le
acuerda su vieja amistad, para exigirle mayor supera-
cién en la voluntad, a fin de conquistar grandeza mo-
el ¥ superiodidad material para la Armada Argen-

iQué ejemplo pulido y feliz han dejado estos dos
hombres sobte I sagrade sentimiento e 1u amisiad,
y qué inagotable llamado a la reflexién sobre deberes
a cumplir contiene esta carta del estoico General de
Caballeric Don Lorenzo Vintter!

(Cartas inéditas, propiedad de Nelly Vintter.)




LLa Marina de Guerra
en el progreso patagonico

(Dibujos de PEYDRQ cspecialments ejecutados, @
base de.documentos fidedignos, para cato wimero.)

Por Luis Pefafiel

Leidos los trabajos originales que enriquecen el presente nimero de ARGENTINA AUS-
TRAL, ociirresenos la idea de algunos comentarios que, coordinados en un articulo mds, podrin
servir de sintesis de cuanto en general queda dicho, al propio tiempo que irdn haciendo resaltar
ciertos pormenores acaso necesarios de una mayor divulgacion. De lo que se trata, en iltima
instancia, es de trasladarle al lector la persuasion en que estamos sobre un punto principal: la

d

importancia decisiva que ha tenido y sigue tenien

lo la Marina de Guerra de la Rgpublwn

Argentina en I acclerada evolucién y progreso innegable do lus en otro tiempo —y si nos

atenemos al criterio

regiones patagoni-

ca y fueguina. Fijado asi nuestro propdsito, su desarrollo ird saliendo de la simple exposicion
de unos hechos en su mayoria sobradamente can')ctdau Para ello contamos con el enorme caudal

de datos que nos suministra la_propia colec:

n de y
con los vecuerdos persnalés da Ios colaboradorss da sata. srchiuo por. Sacsleniea da coias
patagénicas.

ar a_dos_de las

| e pariciparon

omanteson. Viaerte. nm, insim u uan Dias
respectivamentc, on_ew viaje hasta los 100
Tatitud Sur (150%1500)

e’ Solin,

19 Antecedentes esparioles.

Segiin la célebre expresion de Herodoto, el Egipto es un presente
del Nilo, aludiendo a la fecundidad de sus aguas, base de uno
5 zocién varias

América, aunque en

ruevo ol mar brinda a los audaces qus surcan 31 aguas el regalo
de la Patagoni

La historia de esta extrema reg continental, obisrta con
Magallanes, quien rumbo al Oriente pur el Occidente cruzs el
Estrecho de Todos Ios Santos que hoy lleva su nombre en 1520,
fué con anterioridad entreabierta por *Yenes Pinsin y Diaz de Solis,
quienes en 1509 alcanzaron los 40° latitud austral y retrocedieron,
sequn la interpretecion, muy verosimil, de Ferndndez de Navarrete,
por no considerar de utiidad econgmica una vio, que de hallarse
como presuponian gedgre época, siempre resul-
toria més costosa pora las Indias Ovemtales que o dal Cabo do

a Esperanza, o de las Tormentas como le denomind su des-

cubndor, Bartolomé Dioz (1486,
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Conviene que nos detengamos on eso argumento de los descu-
bridores de la Patagonia —Yhez Pinzén y Diaz de Solis—, so
el que apoyan la razén para no seguir adelante en la empresa que
fos trajo de Espaia, porque ella encierra la clave, por asi decir,
de la historia de la Pﬂtugun151 ).

Si el paso del SO. ue franqusara Magallanes resitba més
costose que ¢l del SE. tilizads por Vasco-de Goma, :ommuudur
tolomé. Diz, dpara a8 semiree d prifpifie
o it eafrateiol 1 1o puaHoR: ) e Itaskabs) LAIF-con, o
occidente de Europa, quedaba descartado aun antes de descubrirlo.
¥ s lo demostroron los sucesos posterores, NI el Estrecho fué
utilizado por los espafioles para el tr n las Fllsinas, of lo
vusita del Cobo de Hornos por los holundeses paro el suyo con fo

olonias alos
el ot pamatioans deits pfcerien i et
extremo sur. Habia que hacer expresomente el viaje, un viaje de
muchos dias y muchos peligros, y esto explica el fracaso

a, el primer colonizador d

3
]
o
=
2,

hasta que nuevos organismos politicos creados en el Pacifico y el
Chile y Perd, junto con el mayor
tonelaje de los veleros primero y con las aplicaciones del vapor
un_ breve

ez, que la_Gltima
valor_econdmico hasta que el vapor ‘superd aquellas
contingencias, casi siempre de consecuencias frégicas, o que estaba
sometida la navegacion o vela por canales correntosos y de extra-
ordinaria versatilidad meteorolégica,

ebemos, en resumen, deducir que el abandono en que aquella
porcién del continente —tierras magallénicas, Tierra del Fuego,
Patagonia— ha permanecido desde su descubrimiento hasta des-
pués de mediado el siglo XIX, ni me' por culpa de la administracién
espariola_ primero, nide I entinos y chilenos que es su
continuidad. Siro de cwcunsmncms Geoaraficas, que fienen s
o . zoncs. del planeta v, s sal dal con'meme,
+ Canaddy Estados {nidos poseen grandes
extensiones de fierra —mayores que Ios del sur y de un Superior

aue han intactas

iy Hempos no mas alefados del ruestro que 1os de
Ia Patagonia.

Los Tactores econdmicos —rutas comerciles, productos del
suelo o del subsuelo— constituyen, como lo demostrara Reclus,
St o do. Wbl demliotcs vof Rated) azones
supremas en la historia de la geografia, ya que no de las na-
lonssen lod cicles, oferviehen slox istaiosos e

s, dal et delyemeiitu, fociores Imconds-
ol todes. daoy i constitlyen el e la_historia y
Que sscapan al luicio de Ios més sagaces L AT

‘olvido" de

,&
!

ictoria”, inica

Pliend imer viad
do crcumndegicion del
planeta v confirmando,

et

Asi_que situamos los hechos patagdnicos en el plano de los
hecnos universales

impulsar
norte de la Nueva Zembla pedicion e invenada de Barentz
(1596-97)— y de dobler el cabo de Hornos —viaje de Lemaire y
Schouten (1616)—, no concluyeron la hidrografia de sus posesic

s de las Indms Qrienteles hasta finalizar el siglo XIX (explora-

Vinsingl lercq, de Van Broom Morris, de Velthuyzen,
1887.1594). I curso de ‘slguncs. rios. principalss e 11 pereom
britdr Guinea no fué conocido hasta los afios 1893-
1894, n que los explort. &l gobernador Mc_ Gregor. Ones toets
corresponderia decir del interior de Australic, dorgle Zorns. lommen
sas_permanecieron  ignoradas, noticia de ellas que las
suministradas por indigencs, hesta Ios afos 1833, 1587 y aun 1896

ron_parciol
después el relato de Speke (“Journal o the Discovery of the

Source of the Nile", Londres, 1863).
llamada cuna de la
s permanecié en el més absoluto mis-
terio hasta que por ellas se interara e sueco Sven Hedin siguendo
cémodamente la via del m:

Nada de extraro tiene, pues, que ese extremo del mundo que
es la Patagonia y la Tierra del Fuego no haya merecido desde la
ora de su descubrimiento el Interés-que las Antilas, puente entro
el viejo y el nuevo mundo y llave de América. Groeniandia en el

riguroso de los olvidos hasta que los
portugueses Corterreal descubriéron en la proximidad de. sus Gguas
n banco de bacalaos, Hoy el estrecho dé Davis es cosi de tonta
impartancia estratégica como e Bordanlos, | boaza 4’ mct por
don persas principiron la invasion de Grecia y por donde
conc!uyemn los turces la de Bizancio.

Hota, e comendodor Garcia
Jofrd do Lowwsa. (167.)

ragin”. Tipo de nave con la cual lon antiguos escandinavos recorrioron
m mares” del vorte, legandy o Tlondic ablo-

nte, @ cierta. region de la, A
i aion Dy

No temamos la insistencia sobre un aspecto de Ia historia geo-
gréfica singularmente descuidado. La Columbia Britdnica, que no

artes han permanecido  abandonadas,
como_capital inmovilizado, hasta el momento de presentarse la
oportuniaad de utiizarlas; y el caso més ejemplar nos lo ofrece
lo gren Repiblica del Norte, donde por tierros virgenes recorridas
otro tiempo por misicneros y aventureros esparioles o franceses, a
1o vetoadas s¢ extendleras Surapte 1 diioer weis do siglo XIX
los coloncs 1os pioncers, precediendo o los ogrimensores y o los
exploradore:

Por el contrario, Ia Patagonia y Tierra del Fuego, pese a todos
los factores antiecondmicos Gue se asocicban a la inhospitalidad
de las costas, al rigor de Ios climas y a la violencia de los mares,
pareceria que hubieran merecido atenciones de excepcién. En nin-
9Gn otro lugar del planeta —salvo las zonas polares—, ofreciéndose

menos inmediatos rendimientos, se han consumido mas

Tras lo estela_de Magallanes (1521) siguio la de Garcia Jofré
de Loaysa (1527), a quien

m s, llegaria a o
vista de un “acabamiento de la tierra”, vale decir el mar libre
ms arriba del cabo de Hornos, del mismo modo que lo alcanzara
@ vislumbrar Sir Francis Drake més de madio siglo despus (1578),
y casi un siglo cntes de que por primera vez lo dobl
eurcpeos (los holandeses Shouten y Lemaire en 1616). Tampoco =
expedicién de Loaysa fué de tan negativos resultados como
sucle comentar; pues que odemds de cumplir el Sbisfivo propuest
—alcanzar les Molucas por la via Magallones-El Cano— dos de
sus unidades, el gaieon Santiago, capitén Santiago de Guevara, y
la ya mentada San Lesmes, virando hacia Nueva Esparia, en cuyo

exacta opinién sobre los rutas. del Pocifico: quedoba comprobodo
que el camino al Oriente por el Oc
desde puertos occidentales de Américo, y fué p
¢ continente colombino principié @ dssaimpaper Tunclonss requte.
doras en el dil.

galments, para 1a martha evblutive ‘ds la seisdad e

tan fanto como los éxitos: es la. experiencio. de

se desarrollaré con plena fortuna cuando la empresa se
en lo madurez de los tiempos. Alli donde los campafieros de
de Gamboa murieron de hambre, levéntose h

porio de riqueza, del mismo modo que en aquella fierra del Chubur
Por donde Simén de Alcazaba se internaba ‘en 1534 para eniran.
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La “Golden Hinid" o “Pelican”, de Drake (157%)

tarse no més que con la miseria y la desesperacién, cuatro siglos
despué; se consituye un centro ce producion lanera y
“El 0 del progreso es el camino de Ics tumbas”, frase del
poeta més romntico del Remanticiso, Victor Hugo, nunca tan
cargada de sentico como cuando se a
Sarmiento de Gambo (ravesia el Estrecho d poniente o oren
fe, 1580, con exploracién minuciosa de las costos; fundacién,
en 1584, de las pobiaciones Nombre de Jesis, junto al ccbo
Virgenes,'y del Rey Dan Felips, que vistos por Cavendish los resul.
fades liamé Puerto Hambre) 'y Simén de Alcazaba Sotomayor
(primera derrota sin etcpas desde las Canries hesta la Patagonia,
1534-1535; reconocimiento de la costa y del valle del rio Chubut).
Fueron los precursores (2).

Franata del 1700, Syn caracteriacican representan o tiyn d ‘anta Maria
ez comendada nor Amtomio. de.Cordava (17851300}

2¢ Periodo virreinal.

Muchos afics transcurririan para que nueves fundaciones se in-
tentcran o con variada suerte quedaran realizades, en la boca del
en lo baia Sin Fondo o de San Matias (otra vez el

entados los vestgics de aguellos
esfuerzce, dlzanse 1oy prcsp"rcs  chudades, Colncid
dltimo tercio del <iglo XVII, un perioco de exp\arcc\ones geografi-
casgque modifican. loa. cinccimitntos dua, sa tarian d planeto,
Janinan las leyerdos rods o mence fantéstices "Los teéricos, en
s estaras ol ceden el paso a los
dmg, y lo Fisiz eo y Newton comienza a dar sus frutos.
Nee'lo oecarafic et teméticos y cos-
dgrofos, sin dejar
o5 un  aturalita. Con Bougainlie, militar " transformads. en
mcriro, cortezano de Versolies, y del Versalles de Luis XV, mara-
villosamente ejerciendo en empresas e entendimiento, de valor, de

cutiblemente Jomes Ccck. Por cierto, ¢s la eccd ce oro de la
marino; e el siglo de los bellos veleros, de los Gltimes argonautos,
de los grandes viajes per mar. (El cpotecsis de las ccsas del mar!
Sslo falta Que el vopor sustituyo cl viento para que el oséano, sin
desmedro de su milenaria poesia y mitico encanto, se convierta
en o instramento principal de la pctencialidad human,

Dexde el rio de la Plata pcrten para la Patagonia y Tierra del
Fuego gxp!dlcmn!s ‘ias sxpedicionss, todas de. marinos, Que. com.
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pletarén la hidrografia de aquellas costas bravas, que dejardn
apuntado el lugcr de las futures ciudedes y que bosquejardn los
limites y prevendrén las posibildades de ung nueva nacién todovia
gestdncose en el < nacién madre. Trazaremos una répida
Toseria e ot heches principairs.

Jucn ce la Piedra. Gtro intento de fijar poblacion en el Chubut.
Con el paguebor Santa Teresa, sumaca San Antonio la Oliveyra,
bergantin .. del Carmen, frogata del mismo nombre, chalupa
N. 5. del Buen Suceso y criaiupa tembién N. S, del Carmen, acom-
pafiado per cerca de 5U0 nombres, entre marincs, soldados y i
ce otros oficios, cesembarca en el iitoral del golfo de San Jos

s

Basilio Yilaring, pilcto. Entre 1772 y 1773 explora las bahias
de san Bias y Anegada, costa del gofo Nuevo y peninsula de
San José; ccmanda, ademds, la expeaicion por los rios Negro y
Limay, legando rasta muy cerca del logo Nanel Hucpi. Después
de las expediciones de Piedra y Froncisco de Viedmo, se vigoriza
u actuacion. “A partir de entonces —ano 1779— su existencio
transcurre en compeeta actividad, efectuando una sere casi
rrumpida de exploraciones ol golfo ce San Matics, Sen José, Rio
Negry, Coiorago y curscs de agua que le son tributarios; bahias
San Bies y de Tcdos lcs Santos, Choelechoel y zona precordillerana
¥, en general, o toda la extension limitada por los paralelos del
rincon ce bania Blanca y peninsula Valdez entre los Andes y el
mar” (3)

Francisco ce Viedma. Funda la ciudad Nuestra Sefora. del
Carmen (Cormen de Patagones), scbre la margen derecna del
rio Negro, donde hey se encuertra Ia localigad e repfe; s
nombre, y'de aue fué rasiadada ol sitio qus acruslmenre on

Anrcni de Viedmo. 17,5-1780; senisce poblacionss. e los
puertos de Deseado y de San Juidn; ‘reconoce los rios Chico y

aiia; descubre el lago que Ileva su rombre. La fundacién de
Flaridaatanea: (5e Julin) 3l o SHe pats 1884. La de De-
5€0C0 fuvo una segunda parte en la instalacion de la Real Com-
pania Maritima, cedicada a la caza e industriaiizacin de las
focas, aue aicanzo Fasta 1807 (1),

Antonio de Cérdcba, capitan de navio. 1785-1786: prolija
exploracién del Estrecho de Magallanes y costa patagénica ha.ta
cabo Bianco. Su expedicion, segin uno de los autores a quienes
principalmente seguimas, con la fragata Santa Maria de la Cabezo,
€s "“a todas luces memorable, tanto por los trcbajos de levanta-
miento, preparacién de tablas de rumbo y distancias, observaciones
climdticas y antropolégicas, como gor la crénica amenisima de la
expedicion; toco 10 cucl asents en un volumen odmirable de inte.
rés, que scbreposa en méritos o escrito scbre la materia que lo
proceaié cn el tiemgo' (7).

Algmndm{Mu\aspCma almirante. Sus vigjes de circunnavegacién

planeta fueron
0 s ¥ regreso ror el de Buena Esperanza, y el sequndo, el
mas justamente renombredo, con las corbetas Descubierta y At
vida, I mando la tltima de dcn Joté Bustamente y Guerra (1789

Navio bergantin del_sislo
XVIlT, dipo ol "N, 5. det
Carmen”,

it

La “Endeavour”. con la

1794), el cual incluye un “relevamiento en la costa sur del io de
Ia Piata y varics tramos de la costa patagénica® (9).

Juan Gutierre de la Concha y Giemes. En 1789, teniente de
navio en lo Atrevida, expedicion de Malaspina. Entre 1794-1795,
con el bergantin Nuestra Seora del Carmen y un
Srdenes del piloto José de la Pefa, nuevo levantamiento de las
costas patagnicas y muy 3

st de Elizalde. 1791-1792. Corbeta San Plo y Bergantin
Nuestra Seora del 'Cermen, opbernada ests ditima por el piloto
veterano de los mares del sur_José de o evantamiento de
Ia corta orlentel do Tiera del Fuege, et o S Vicomne y
Buen Suceso. De esta expedicién formaba parte Géndide Froncison
José de La Sala, el joven marino porterio a quien serefiere en
Ia presente edicién de ARGENTINA. AUSTRAL un trabojo dé in-
vestigacién del capitdn Hctor R. Ratto, y a quien corresponde que
consideremos un glorioso antecedente de la Armada de
Glerra Argentina,

Citer “Lex Entados”, reproduccion, del “Luiits de Podrabuena.
Sepin croguia suministrads vor o Ing. Leban.)

3% Comiexzos argentiros.

Quizés o més gloricso de la navegacién espariola después de la
primera época de los cescubrimientos, tuvo su_ origen o cuando
s moyorss impulsos eniles posasores de.ulamor
Y natural es que asi fuese, pues eran mericani-
2ados @ Quienes més urgia e conocimienta da las comarcas en aue
estcban instalados, el coce trangui.o de sus producciones, la busca
de nuevas rutas comerciales y aun la extension territorial. Hubo
desde un principio cierta divergencia de factores histéricos y ne-
cecldades scongmicos entre o metripol . sus colonics, que ficll-
mente pcdria seguirse en los informes de algunos virreyes y a
el rlempo e acentucndo. Mientras que a-los peninsulards 15
cuestiones eurcpeas —intereses mezquinos de dinastia y de vecin-
dario— abscrvia sus mayores energias, para los esparioles estable-
cido: en América, preferentemente en la proximidad de las costas,
el mar continuaba ofrecienco el mismo objetivo que para los con-
temporéneos de los hermanos Pinzén. De puertos de México y de

\ /5 '7’7 @=®
D / v
ML A=

1T \ Y o)

Corbetas “Descubierta” y “Atrivida”, comandadas, respectivamente por
alm.” Alejandro Malusping u el cap. José Bustamante u Guerra (1780-04)

Pert, con navios construidos en astilleros locales y en los arsencles
locales pertrechados, salieron las expediciones que en todo sentido
recorriercn el Pacifico y que dieron a la madre patrio gloria tan
legitima y ten excelsa como fa colombina por e Atiéntice y, desde
luego, mds hispdnica en sus crigenes y més marinera en su fotali-
dad Basta que mencianemos 1o de Villolgbes, las dos de Mendana,

‘Beagle” en la playa_de Santa Cruz. Con esta nave, comandada por
Rou, o auien acompufaba Carlos Dastoun, fud por’ primera ves cruseis
estrecho que lleva s nombre.

la_de Quirss, base para todos los vicjes posteriores hasta
distancia de cast dos $glos. Y fué suficiente cse esfuerzo de inicio:
tiva naval y en general cientifica que ilustra el reinado de
Carlos 11, para que en los principales centros americanos de ex-
pansion colonizadora en que se ramificaba aquel imperio fueran
surgiendo vocaciones y floreciendo capacidades. Como diez expedi-
ciones de importancia salieron por entonces de México para reclizar
trabajos de exp.oracién e hidrografia del litoral hasta el strecho
de Benring; y precisamente uro de sus jefes principales,
afamado de 1odos, don Francisco de Ia Bodega. y Guadra, habia
nacido en Lima. A esta notable generacién de marinos criolics o
acriollados del pendltimo periodo virreinal pertenece el argentino
Sala, quien ccn la San Pio contribuy de mcnera destacaca a la

hidrografia del SE. de I Tierra del Fuego, vole cacir a la vista
de la entrada de aquel canal que por primera vez atravesaria el
Beagle con Fitz Roy y Darwin medio siglo después.

mismo modo, @ poco que analizésemos las circunstancias
que intervienen dede las invasiones inglesas hasta. el llcmado

o de reconstruceifn noconcl, cemprendariamos ue el pro-
i1 v n potcgénica deberia quedar naturlmente
ferrumpido, sin que de aguslos lejanas tisres 56 preocupasen otros
gentes que britdnicos y franceses —expediciones de Fitz-Roy y
Dumont D'Urville—, unos y otros entregados a la ta
orgonizacién imperial, o la que per igual contribuian sabics y
sldads, poetas y estadistas. que hacer mientras
fonto los argentins alrededor de s foces de s dispersas pobla:
ciones corns para pensor en terrcs extremas y morginles.
rmada nacicnal habia comen-
2ado & organizarse ‘en cportunidad de la expedicibn de Beigeano
al Paraguay(®) en tanto que el primer Presidente, don

escuadra y o la creacién de una_escuel naval, anticipéndose
ambién por este lado a lo que lejanos sucecores suyos pondrian
en préctica, Y o s6lo eso, sino que, ademds, en su_pensamiento
el mor y ia Patagonia se confundirian en un problema dnico.
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Bergantin “Rowales”. _co-

mandado por don Martin

Gutarrico en v cepadicion
e 15,

ela néutica de

ivadavio, en efecto, ex alumno de la escu
Fgmnl, hijo de un pasante maritimo, e interesado é| mismo, en su
entid, en tales actividades, vi6 [0 que otros grandes argentinos

nu censlguyemn la necesidad de dar cardcter orgénico y estable

personal, traer cofiones, pélvora y proyectiles, y embarcar familios
pescadores para formar las referidas colonias en puertos pata-
gbnicos” (19),
Hizo més ain, ‘independientemente do ¢s0 —lo que queda
u e

La “Allen. Gar-
diner”, con la

00 en 1835,

Rivadavia, pues, ni descuidé la maring, ni olvids la Patagonic,
entidades ambas que ya desde aquel periodo inicial se vinculan
MUy estrachamente, que se complemensan una. con ity e se
identifican de tal modo que la sola evocacion de lo una promueve
Ia presencia de lo otra. La Patagonia, presente brindade por el
mar, influiria sbre el pais como ninguna ofra de sus regiones
Bora aue naciero v se robusteciera el interés por las cuestiones
del mar. Al mar deben los argentinos la Patagonia y a la Patago-

Y

Pero transcurririan muchos afos antes que las ideas del primer
Presidente hallaran cportunidad de fomar cuerpo ().

ué en cgosto de 1874 cuando la goleta Rosales se hacia a la

“reconocer detallodomente ol

/a posesion preocupaba a los gobiernos chileno

pbctino v recoper cuontos Wokos o orden QROOAES y politico

esa zona tanto olvidada”. Jamés

expecicién alguna de los modernos tiempos, emprendida c

Cinado, guertero del Paraguey, oram admirador de Mitre y de Sar-
miento, jefe de escuadrilla nacional en la reciente campafia contra
los jordanistas de Entre R

mar en la escuadra. .. " or
“'cinco_jévenes cuyos nombres quedarian vinculados o la_historia
patagénica: los marinos Martin Rivadavia y Atilio Barilari, los
hotyralistos Fronclsen Moreno . Carles Berg y un don Josk Menén-
dez de precursores o llamé Ratto y, en verdad,
Side ol vumo a1 ‘Broareso de o Patogonia 1ol 3 como oy 1o
conocemos (1)
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G Santa Crus. Des-
tacaremos do los servicion

u Moyano en 1876

o Roscles practics reconccimientos en el o Negro, paninsulo
Valdés y rios Chubut y Santa Cruz. Visits, por tanto, lo més sin-
Gular en el releva; e o casts patagénica con excepcion de
Deseado.

Apresurémonos @ mencionar algunos hechos anteriores al que
oqui- dejamos serialado.

1859. Don Luis Piedrabuena, nacido en Carmen de Patagones,

“la Saint-Malo argentina” (19), se instala en una isla del rio Santa

Cruz, por & llamada Pavén, on una.factoria. comercial. Amplia:

mente se ha ocupado ARGENTINA AUSTRAL de esta figura précer

del progreso patagonico y slo corresponde que hagamos répida

mencion de algunos otros episodios principales. En 1867, sigue
12 o

violentisimos mares una serie de proezas —la
4 e 1o tidnen. porangén en lo. historia
regional. En 1878 es incorporado a la Armada Nacional, con grado

galeses en la playa del actual
Puerto Madryn, luego de un primer intento de colonizacién, que
fracasara, en 1854, Desde alli, avanza por el valie del Chubut y,
oodisidos orlls expedlo Fontana, llegan a establecerse en los
lugares Gue sus descendientes (15).

1868 'y 16/2. Los comandantes. Cefering Ramirez y Martin

Itapird llevan a cabo dos reconocimientos parciales que no pasan
de Choele-Choel. Con anterioridad, en 1833, el piloto italiano
Nicolds Descolsi ha hecro cste mismo visje con la.goleta Encor-
asta més arriba de oquella isla
g b uz, a la vista del cafiadén
de los Misioneros, las tres unidades que componen la_primera es-
cuadra argenting, ol mando del comodoro Luis Py. Objeto: hacer
acto de soberania y proceder al desalojo de ocupantes extranjeros,
i los hublere, “Felizmente no hubo conficto bdlico; lo tropa dé
desembarco iz6 bandera en la margen sur de la ria, y la escuadra

entonces el privilegio de presencior los exdmenes de la_Uruguay,
de que egresé la primera “camada” de guardiomarinas. Su_coman.
dante era el mismo Guerrico del bergantin goleta Rosales' (19)
1879. Otra vez Guerrico, quien primero con el vaporcito Triunfo
y_luego con un bote y carretas sube el rio Negro hasta Choele-
Choel, isla que ocupa en espera de la llegada por tierra del general
Roca. Con chalanas efectia un primero y rapido relevamiento del

“conquista del desierto”, obra del ejército bajo la direccion
de Roca, pero en la cual tuvieron los marinos una porticipacion
considerable.

1881. La. ctuacién de estos marinos en (o Patagorio es cada
vez mayor. En el afo indicado, el
o e e e iy Mg, oot imay hasta el
Collén Curé. Al propio tiempo Martin Rivadavia baliza los puertos
de San Blas y Rio Negro, mientras que Augusto Lasserre, con la
Parané, trabaja en San Antonio y costa del Chubut.

1883, Expedicon cientifico, presidida por el teniente Bove, de
lo Marina ltaliana, a la isla’ de los Estados y Tierra del Fuego.
Noves: Villarin, Rosetl'y Cobor e tom

1883, El teniente Eduardo O'Connor “logra al fin alcanzar con
una lancha @ remos, ya que no con vapor, ol lago Nahuel
Huapi"" (20).

“Cabo do Hormos",
omandada ‘por Piedra:
buiena on 1968,

Goleta

el v

1884. El comodoro Augusto Lasserre, o, frente de o dhviidn
compuesta por la Parand, Villarino, Cabo de Hornos y Com
Py, “instala un faro en la isla de los Estados, Citabiecy sbprefec.
turas en ésta, en la Tierra del Fuego y en Gallegos y una colonia
en Deseado, donde habia subprefectura de:de el aro 81; en
Ushugia la’ misién protestante Bridges —alli instalada des.
e E

sucederia en el cargo, traslads, en 1886, I capitol de la gobere.
cién a Gallegos.

Francisco Moreno, Carlos M. Moyano y Ramén Lista, cuyos
hechos tantas veces fueron registrados y cementades. en los paginas
de esta revista, son los tres grandes exploradores de la Patagonio,
de los cuales los dos primeros figuraron entre los expedicionarios
del cétebre vioje de la Rosclcs. Moyeno era marino y Lista tenia
n cargo en la Armade. Moyano, cuve, cbra geogrcfica se asemeia
a la de MerErvo, en otro orden'de ideas es comparable a la d
Piedrabucna, a cuyas érdenes estuvo como alféres de fragata desde
el afo 1876, en que cbondoné o Rozales pasando o o gol
Santa Cruz, por aguél comanda

s
por el capitén' Caillet-Bois del modo siguiente; 19 El Chalia ro
ol

&nreconocer el rio Orr o Leona, que tne a este lago con el Capar
10 Viedma, descubierto por Antonio de Viedma; queda asf compro-
“bada, ol ‘menos en parte, la_odmircble intuicion de Darwin
Fitz Roy de que el rio Santa Cruz por su caudal cerca de la Cor-
d:llera, debia nacer de una cadena de logos. omprueba que

ble su importancia con el de los fuentes del
NS08 los legos oficancs realizado poco antes, Sin emborgo es
dusto reconocer que penurias y peligros fueron mucho mayores en
“ftca,_ 6 Complata. o reconceimionts del togt Argerming. o oo

n esa region lleva hoy justamente el

: De oli o poco, Moyano vecono(m todo el curso del rio Chico,
ompariada por Ramon Lista, allihard aprendizaje” y de-

:;nfu comprobado aue riace en vertientes de 1o, Cordiliera y o
logo.

Gy .ﬂ' sqrviios & st gortate fugron, muchos o important

faitioe s destocar . vids o Susee @ Noricha compaoros,

Sieries wiifragos -de lu <cpedicion- polar con el “Aniartic’,” futron  sel.

Sadoe denmts e waschas  perivecian 3 smbarcatos en. Buinan Arveri
U Giiembre e dvg s :

Fug de las primeras en
o mn.,»m e ovejan

(gt del;

iSon Pedrar.

potiar Tox campon

n 1880 comienza Moyano ctra serie de exploraciones que
TR sultados principales, siguiendo un trabajc
Gl conttily Callef Boli. Tomandaide Roeveel auce del o Chico,
dobla hacia el nerte, frente a lo precordillers, y descubre el logo
Buarcs Alres, el mayor d lcs de gonic, ademds da otros
T o et 1 o o. Luego,
wandose ol Wireraria de Musteey oo dich 61 RE, ook o] ke
del 6 por cuy vnHe avanza llegando hasta las dos
grandes lagunas de Colh pi y Musters, que visita y. describe,
y, desde alll kasta lo elonie dal Churt ot 2age sl
“se ha entretenido en sembror-drboles frutales cada cinco leguas”.
De 1883 ol 1684, Moyano. recorrid a zona que uedaba inexplo-
rada entre los rios Santa Cruz y Goliegos, terminando este viaje

¥ con una final exploracién del lago Argentino. En 1890, acom-
pafiado por el ingeniero y ex-guardi
“una pencsa camparia de reconocimiento e
Chubut, d
durante la cual encontré un lago de 6 leguas de largo por ¢l des-
conocido, el Vintter. Esta siempre segin  Caillet-Bois, o
fitima ccmpafia exploradora de Moyeno (3.

o la accién de la Armada Argentina en la Patagonia no-se
reducs o ectas funclones da explonacion. de.coloboreciie ton o1
Eiército en I pacificacion tertoral, do vigilancia y ds ovanseds
del progreso que aqui someramente. bosquejada. Hubo
algunas de ctra indole, no suficientemente conocidas; y es a ellas
@ Jos que deseamos expresamente referirnos en las anctaciones que
siguen y con los cuales cerraremos la presente resefia

Transporte “Coronel. Bouet”, moled  avisg “lapird” yor ol o
o e T exnedheson de's

49 Los transportes de la Armoda.

Muchos dias de peligrosa ncvegncwcn per mares rara vez sose-
o403 o ero suficiente motivo para que la conquista econémica
t

TRA an s muinsimaios

la Conguista del
Besiarto (1879), Com anverionad hub o esmblenmmnlo de varios
familios galesas en. el volle del Chubut y do Picdrobuena en lo
isla Pavén, .de que encibn e %u_lugar respectivo, as
como o instalacién, mdusmal de Ernesto Rouquaud, quien por
<L 1872 én ¢l rio Santa Cruz repitié, con iguales resultados, To
misma avenfuro qué la Real Cempun?a de_Pesca’ en Puerto Deseado
glo” XV (24),
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Transporte “General Brown'". Fué buqus escuela en 1510,

En uno de sus ccbos sueltos de la historia patagénica escribia
Borgaii: “Caoo clo resata mos la wilicca, qus tene paro i pars
gonia y Tlierra del

505
transporte de toda ciase de materiaies de construccion
lieva a la Fatagonia, tales como utiles de labranze, instrumentos
y maquinas paia agricuitura, semiilas, animaies finos para cria,
etcatera. 10a0, en iy cuanto puece conrbur ol desarrolo de la
pubiacion ce €505 parcies’. Nuestro amigo se refire a 105 trans-
potes,ae iz Armoca Nacicnal, ya aue por aquel tiempo. todavia
scaia en los puertos paragonicos fineas regulares de
f.ou.s iavieras, ni adn poaa naolarse ce 1os comunicaciones direc-
tos entre ol Sur y lo Copital beceral que habian de establecer
compantos Que roy conocemos (&
kran o comienzos Gel sigio y la_labor de los transportes, sin
descuigar de ningun pales de unidades

n

los pobiacores de la Falagonia y en el recuerdo del inolvidable

autor de Ics “cabos sueltos ", Fara Borgialli, escritor representativo

de aguelios poblcdores, lcs barcos de la Armada estaban animados

Por un e-irty, e.pecie de geno tutelar, amabie y bondadoso, que

presiia o marc.a de los sucesos humanos en lucna contro los
caso este mismo mito,

a un destino grende? Co. rang, Cabo de Hornos...
Vaporaitos comadoro Py, Santa Cruz, Cnaco, Primero de Ma
{Clantus veces e.tcs nombres, tan gratcs para el sentir potogonico,
han aestiiado por las paginas de esta revista! Y cl laco ae ellos
€l de sus comandantes y oficiales y marineros y Viajeros, mucnos
de los cuaies llegaban por primera vez G un puerto patagénico y
alli quedaban para siempre, constituyendo una nueva familia, una
nueva base e progreso regional.
ca airemes ae los trabajos hidrogréficos, oceanogréfices etc.
De elics se hace ampiia resena versas coiaboraciones que
compistan la presente moncorafia. histbrica sobre la_Maring de
Guerra Argentina en su relacion con la Patagonia. Concretandonos
en este comentrio o %Uno ce 105 angulos que ofrece I panorama
de dad, la de los transportes, repetiremos la respectiva
opinion del adtor de la Historia Navol Argenting: +La marina de
oretta coscuva por s parte a o colonizacin dei Sur, despuls d
aben's expiias] estabieclendo con sus borqulcnuelos un senviclo
atiar ues-
tra soberania y :or\smuye exceente escueio de mar para 1as ripu-
el 83 el rino, que desde dos
Gce onies vetla Sosgarnds un sariclo de trarsporte hata ol
Cnubut. A partir de entonces son frecuentes los
viajes hasta la Tierra del Fuego, del Vlllnmm KFedencu Spurr),
Azoperdo (De Loaui), Us Noguera), Mogallanes (Ménder
“Cabe do Worncs, cutter Sansa Rete, efc. - Varlos de los
e Wit o patriadas perecioron e su ley" balizando

Bareos @
con el chsto sscolis descinceidos y traldores: el Mugnll«nl n
Deseado, 1887, a poco de su adquisicion; el

nes, 1899 f Ushuala en ¢l cancl de Beagls, el " Piedrabusna en
Rio Grande; en época mds reciente el re la peninsulo
i Voldin. Reclér o comlenacs el siglo vendria ol esfuerm privado

Transporte “Ushuaia”, caido en el canal Beagle (1888).

por ltimo, de las argentinas y chilenas. ¢No hemos visto dos inten-
il colonizacién hacia una época en e i s lranceses habian

sado visitar el inmenso Canadd ni conocian
Ia “América dal Norte desd ox yices de"lor Cobeny es!ablecerse en

ondadoso suel &Y acaso por aquella Patagonia
AL presares aandore v b rovas e disputas i
¥ aun_de conflictos antes y depués de la emancipacion sudame-
ricana:

No se disputa, ni siquiera se discute, por lo que carece de interés.
Por la Patagonia se interesaron los chilenos desde los dias del
general O'Higgins y los argentinos dezde la presidencia de Rivada-
via, vale decir desde el instante de comenzar a ejercer su sobe-
ranfa (7). Y asi los hemos visto a unos y otros preocupados por

“Azopardo”, transporte y remoleador (1854-94).

leslevibn ko voluntad a otras regiones, acudir, pese o la escasez

e los recursos, a establecerse o ot Sheb aSmianics y ol
mspnncrse a venir a las armas por n de un pedazo de
Heraaue on ‘aauella opornanidad se les ofvecla desierta, eséril o
fnprsfe.

a5, por gracia de la Prévidencia, se solucionaron pacifica-
o 2 ‘que los vinculos fraternos

estimacion objetiva por aquellas regiones que desd
la definitiva paz comenzaricn o atroer coloncs, el de ool
7, de empresa. Nada interrumpird desde entonces el progre o de la
Pctagonia, coincidente, hagamos notar, con la_ evolucién aniversal
de o ténica en todos lox terronos ol ‘actividad humana.

/o que surge el otro punto que deseamos dejar bien aclarado.
51 hoaaliones habiers. engonitods, ombos mérgenes. dal Fstrecho
cubiertas de oveics, las dificultades pare stoblacer poblacione
i mo hobrian disminido en mucho; ou

o3 a6 Game habita tentds el petrteo del
Chtbur par Alcozaba y sus companeros de haberlo-hallado- como
G et o ot a8 Pt v Sa s macesitago
factores universales ccordinados entre si — el adelanto en todas
las ciencias, la facilidad de las comunicaciones, el crecimiento de-
mografico en general, la mayor riqueza, los mayores salarios, etc.—
poro que los ovinos, Cultvads en cuslculer lugar del ploneta, hoy
 que ol de los merinos de Castlla

mpos de los Reyes Cardl
Cada etapa de Ia Fistorla representa, una serls de adquisiclones

tros marincs de esta tarea, lineas

reﬂu\nres a o los puertos del Sur” (30
La corriente opinién hecha casi un axioma sobre el abandono del
Sejono s, resipe
detuvo a examinas

valor real e inmedioto— primero de las autoridades espariolas y,
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que implico, la necesidad nueva:
¥ @ esto se debe que la humanidad o se detiene en s marchu
evolutiva: cuanto mds avanza, més aument
Sor. Hor I Argentin no Bodo, prescindir de 1o
resto de los naciones de la Aregntina. Y fué
cién a este futuro, hecho ya presente, que los arger
tivos de ayar —Ios que propiciaban la_colonizacién, los que
, los L los
d n en ur iad patagénica
e so oculeba tras la rigidez o ety Soare
mos visto a los marinos —avanzada, por cierto, en todas las

naciones (y et es lo yaitod due u:unu el mito o leyenda de Jason

sus aferos)— acudi ol progreso patagénico con tados sus
Yecursas, con todes sus capacidades,.con fodos, su

Y asi al lado de esta labor oficial de los jefes y mpulames de
la Marina de Gu= ra, Comenzd. o inkcaise ¥ desarrollarse la obra
marinera de los particulcres.

Dos pelabros sobre esta 6bra,

B “Pisdrabuena®, transporte eaido on, Flo Grande. tras wna “vide” de
heroicidaden patapini

En la “Pequefa historia patagénica” a que tantas veces hemos
debido recurnir raliames una fecha de singular importancia para

la_evowcion del lejano sur, cuyo centro economico teni u
principio su natural radicacion en Punta Arenas, la ciudad chilena
liamaaa andes cestinos y que se asienta justamente en

Marta Gale, San José, Anita y Alejandro, y quien de este modo
prosigue avanzando por una nueva etapa
llamcos que pozo después habréan e irrodior por la Tierta del
Fuego y e la Patagoni
o pesca.neroica de ballenas y focas cede su lugar al
postoreo. La “Ipping Wove'", como a4 ruevs prostetario, s adope
fan a las nuevas circunstancias, ané.ogas, por 1o demés, a for qus
3% arcuantran en los origenes de toan Civiizacién. “Una
industria ocupa los espirfus y es poderoso acicats para la octividod
ambicién ag 105 pobiacores del Litrecns de Mogorianes. Los Jomes
amarilentas de la casta se veran desde ese momento salpicades de
opos veja
cra misma goleta amprenderd. fambién despuds de 1887 —aro
en que la vemos trabajondo por cuenta de ctra firmo de armadores,
los sefiores Broun y Scott, también de P

patagénicos.
Entra una_y otra vez por los obiertos estuarios de los los Cayle

Gailages, Santa Gruz, Sam Julién y Dessedor Lo g Wave ha
Sdo'la gre pobleder 8e 1o Patogora ergentin. A us pordl Tiegan
5166415 o svmmrlions dp toncismons on paaroe e 5

perros guardianes; la madera de los solitarios y espaciados ran-
cnos'” (),

B ovito, “Coromel Murature”, meufragando ol sur de cabo Sun Francisco
Poula en 1556, (Sepin una acuarela del ing. Lebin.)

1895. Braun y Blanchard por una parte y José Menéndez por
otra regulan el trdfico entre Punta Arenas y los puertos patagénicos.
menzor el siglo ya estén encer los principales focos de
progreso que dejaron de ser inaccesibles y donde los lanares han
llegado a contsruir el renglén bésico de su economia. Los hermenos
Delfino, agentes en Buenos Alres de o Compar
Sudamericana, inauguran en 1901 con buenos vapores
Sur. Llegamos o

lorisar el tfes e hoy conocemos con los pocttes de sut (30

Goets “Rissiing: TFasi"s suv’saianai st 308 it de apasile

i o miy o e e o tasinie: Y

ora o lobera 3 balencra; deepués, ovesers. 3 mersi i S

5" apagan dulcemente en la playi ds wn estancia. Gue e posis con
transporte,

Y pues empezames estos deshilvanados comentarios con la frase
de un griego, los terminaremcs con l dicho de afro, no rec

03 dioses entregan o los hombres todos 10s bienes o precio
de sus trabajos. Y ai ea6 Patagoma, otrore desienor inhospitalaric,
terrible, hoy, gracias al trabajo de los hombres —marinos todos en
50 & s omruoees s avd e B et

o on
hoy por todos los mares. EI “Luisito”, de Piedrabuena, el capitin
marina argentina, el solitario de los mares del sur,
el misionero del patriotismo argentino, se ha multiplicado en muchos
barcos de mucho tonelaje. Tres las flotos mercar
privado, técanos mencicnar ahora la Mercante del Estado y la de
Yacimientos Petroliferos Fiscales. No olvidemos el esfuerzo de los
marinos de los dias hercicos, de aquellos que exploraron, que sefia-
loran peligres, que abrieron rutcs, que  rarmentien clohe y me-
teriales, que garantizaron Y que, en sumo, pusieron los
cimientos para el edificio del progreso patagénice,

B “Villaring”, uno de low mds populares transportes nacionales,
reposa frente a Camarones. T

(1) “Los hermanos Pinzén en el descubrimiento de América”

B Cesireo Fernindez Duro. (Emeeé Editores, Buenos Aires
194

(%) Sobre  Magallanes, viste “Visje de Magallanes y do
ete.

E 1
exulen "iL respecio, y tirve do bese para. todo cusato v B oom
0 después. Para el via o

h
il g 2 de Navarrete, en cualquiera de lus
i vinjes”, d

de Madrid, de publicacién reciente sunque wmbién agotada. En
este volumen etin reunidos los primerss. viujes explosadoren de
Tos espadioles por el Paciieo en e siglo XVI.

(9) Héetor R. Ratto.

(3} Sobo' todas, T smpeises o ‘ut wgui 45, il b
las referencias en ARGENTINA Avsmm. pero mingues et
an_prolijumente docomentada como la de' la Real Com
Merite: ZHL Canllo o S Catlo 3 s e do-Carlo T

uerto Deseadu”, por 5. M. Deodat. y
AUSTRAL N° 165.) ez
(5) Armando Braun Menéndez.
W9 Tendorn CalllovBoip. Véase tamblén “La_expediciéa do
pina”, por Héctor R. Ratto. (Emecé Editores, Buenos
Am, ms;
Hemos omitido algunas exploraciones de las mis mpor-
e s Tan datlog bereomnns Bartolomé y Gonzalo Carcia de
Nodal, 1618-1619, quienes por primera ves clrcunrmvegnrnn la
Tierra, de] Fuego, ascendiendo ms al sur que Lemal e y Sclmnlm
afos antes, haciendo ¢l descubrimiento. de Tn
Ramires, segin ello os smaron: y T de Joan ‘Ladriiore, quicn

g
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saliendo e Valdivia en 1557 atravess ol esrecho do Magallanes
del Pacifico al Atlintico por primera vez, al_propio tiempo que
cxploraba sus coslas. EL capitin do Tragata Hottor R. Ratto s el

s ba investigado sobro los viajes de_explora-

iros en eu profesién de lot que
e mchos do sus trabajor bidrogrificos sir
base_para los para la historia de la geo-
erafia en In Patagonia ¥ Toerea et Foets. v v que respecta
Fiae principales sxplosaciones de espasoles, Holandeses, ingleses
H franceses por, iltimo, pueden consultarse: de 3
Aggatind, S. S.: “Mis visjen a Ia Tierra del Fue o wt.l.m. Toz9)
3 hndes Paagbaicor” (Bacass Altse Armando
Braun Menéndez sus_tres pequedias Witics, (“l’euu:nu historia
magallinica”, “Pequefa hisoria pataginica” y “Pequeia historia
fueguina®,) ademis del “Fuerte Bulnes”. tod: obras_con-
\icnen resimencs do viajes y extensa lista bibliogréfica. En ARCEN-
TINA AUSTRAL abundan lus indicaciones de gran wilidad en
&is!janilios peso. dipstsa por it varlos tomos 5o, podemos do
jar_de reconocer que su consulta se hace un poco difici
Visjes de Bougaimalle, Cook ¥ Darwin —todos olios de singular
importancia para la historia_patagonica— se encuentran incluidos
en Ia admirable coleccion “Los grandes viajes clisicos”, de Esga-

sa-Caipe.
() “La necesidad do emviar refueraos 5 Belgrano y do ase-
gurarle la retirada, vino a plantear, asi des rincipio, aun

Bl P
antes de saberse su dc"nln el problema de ln (ormacmn de una
ta encaré con la intencién de situar
esa Hotika irente 2 Santa ke, cerrando el paso tanto a realistas

I primera_armaaa, 5 bien por ahora solo con la’estrecna mira

a Tri
Navat Argentma’, por Teodoro Ualel-Boss. kmece L-lmues, e
nos Aires, 1945.)

) “Kavauavia, precursor de la Marina”, por Héctor R. Ratto
(en un foueto impreso recientemenie con motvo del centenario
del. procer) .

(1) kn Mantin Rivadavia, nieto del primer presidente, so repi-
te la vocaciun por las cosas del mar y la atencion por los problemas
que el mar panea a veces como so 0:
potiticos y economicos. Veanse las dos cartas publicauas en otro
MMgAE ue enio nuuro, de Martin Kivauava, quics, siguiendo ia
evomon nawral ue sus concoruauca con 1as necesi-
B U8 ook, fioxo-ajsés mumisro ‘s Bia

(ie).ammuctuos argeniucos en ln Eaingonsa” por Nemo (ar-

() ki ne AUENTINA AUSTRAL fué dedicado a
Luii Piedrabacns. EI soulenicnie. Vaicatin Feuberg, egun Castiot
I5ois, e e1 primero en Uegar ai lago Argentmo por el tio danta
Cruz, cuyas aguas remonw en un boleco (16:3), despucs ae
Ficarapueus, quien cubriera por Leria el mismo trayecto.

(+) Mucuos pormenores de esta llegawa de los galeses al
Chubut se uauaran en 1a coleccién de AGENTINA AuSIKAL.
“ul Valle ae la

=
£
g
4
s
H
>
=
H
8

(+9) £l numero 113 de AKGENIINA AUSTRAL contiene mul-

115 de esta revista eserio en cola
Bois y Armanao Lraun Menéndes.

(%) ki lago Nanuel ruapi fué descubierio, en febrero do
1621, por don viego Flores ae Leon, segun establece el P. Guic
Uerio Furlong, 5. 1. en. su obra. “Entee.los tebelches do la

Patagonia® (Tallercs graficos San Pablo, Buenos Ai
libro imprescindible para conocer los  importantes vi
zados por los padres de la Compudia de Jesis durante la primera
mitad del siglo XVIIL on toda la cxtentin, o catl toda, do lon
s del, norte patagbuioo, lales. comoRosaler

der, Meeren, Quiroga v. Cardiel. Merecen

a intro-
n_del ha tituir
of primtipal Aemgnts hlugeognhco, ¥ quien -!rnwsé varias veces
Ia Cordillera, recorrié el Neuquén, sc interné por la meseta pa-
tagénica, probablemente hasta el lago Musters (obra citada,
pig. 76) y, por ltimo, en su tercer viaje segin el autor que se.
guimos, “desde este lago debié de enderezar su ruta hacia e este,
llegando a In costa atlintica en_ slgin s v al actual

werto Deseado o Puerto Santa Cruz. Y agrega: “Antes de llegar
% stbe Vipsnes o 3 uadags b pumu‘a ser Pm 1o Galle-
gos, hallé un alojemiento, muy capuz, y en él pozos con escalones

bara sacar agua, hochos ‘s muno, pedszos de cuerda, de. boiije,
asillas y sefales de bres, qus todo, indica haber habido all genie
algin cquntando a los indios comarcanos, dijeron
Tue alli Rabion estado unos hombres blancos algin tiempo y que
ido cn un nav in todas las sefales tritase de
= de Jobn Norborough de uien se tabe que a 26 de
e 1669 habia partido de las L 1'afo tiguients,
s de cruzar el Estrecho en viaje a i m,m de Chile, s
habia_detenido en lo que es ahora Puerto Gallegoc.” (Obra citada,
pég. 78). Mascardi, por tanto, y segin el P. l‘urlnng, habria sido
el primero en cruzar la Patagonia desde el Pac hasta. el
Atantico y desde
(1) “Historia Na le Fragata
Teodoro Caillet-Bois, libro encionado del que extraemos prin-
cipalmente los datos que sc insertan en esta parte de nuestra re-

2) Viste N° 164, do ARGENTINA AUSTRAL.

) El lngo Vinttéh lleva o nombre que en atencién o

e of gansesn Lotuasa Vibtien 16 unghss. 61 taseaal g 4
expeaicién de reconocimiento

caao hasta el arroyo Valcheta,

raun Menen Viewsuaes
colonizacion en Santa Cruz”
AL, numeros del % al 4/, y "Pequesa
tditores, Buenos Aires, 150.)

@ de 105 transpuries ve Lo
anno’, (AKGENLINA AUSIKAL, Y 150.)
) “thistoria Naval Argentma® por Teodoro Cailict-Bois, pig.
508. Y en oo wugar ae Ia uswia Obrd, Pug. S,
nna contribuyo ast @ la conquisia y Jaonamiento del lerritorio,
hacienuose presenie con ficcuciicis caga You muyor en ugclias
Solequues, que comenzapan @ ammmarse con colonos. ks, pues,
Just a n la Pasgons, 3 nictecen
encion en s resena los nombres de su e aes-
Tacaton en aaih bix merilona . 1y paz 85 148 Mosleks, Morens,
Zeoulios y Amoghino. Aut of subtements \uienin Feubers, que
0 73 remonto en un boteeito et 1o Santa Uraz en su tou-
Tidad y ué ¢l prumero en licgar por via fluvial al lago Argentino,
st el capitin ue tragala Carios boyano y cl funcionarie e ma-
Ka

rina Lista, que_explorar sentiuo 1a Patagoni
¥ 1a Tierra del Fucgo, hasa eulum.ea incoorioi, Adl 1ok Tty
aue, wne ver conquitaua la cosa cur, exp.oraron los rios del

norte_de la Repioica. ..
(27) Sobre l(nanavn véase en otro lugar del presente wrtionlo
tul

) “Pequeiia Historia Patagonica” de Armando Braun Me-
(Viau y Zonu, editores, bucnos Aires, 1936).

@) bistoris Naval Argentine, de Toodoro CaillerBols (pis.
509). Y por lo que se refiere a la Sociedad And
y l-lxpn\rlndom do'ls Patagonia 5 sl desarrolln do'dmi. scerleion do.
navegacin, véase el mimero 144 de ARGENTINA AUSTRAL de-
dicado a don José Menéndez.

Vapor aviso “ltapiré. (segin Cabral).
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Explors los rios Negro y Limay (1872)

Indiza
namero y que guardan alguna rela

n de articulos y notas apare:

ACHERNAR, R. — La tradicién en la Marina. N° 44,
pdg. 28,

ALBARRACIN, SANTIAGO (Capitin). — La escuadra
prosigue viaje de Carmen de Patagones a Santa Cruz.
N® 113, pdg. 34.

BORGIALLI, CARLOS. — Don Luis Piedrabuena. Ex-
tractado del compendio de la vida de don Luis Piedra-
buena que el capitdn E. Ayrds publics en el Boletin del
Centro Naval en el afio 1883. Nos. 18 y 20.

— Lago Argentino. Un bautismo  inspirado por los
dioses. N° 30, pdg. 34.

— Epirodios maritimos de nuestra costa patagénica, del
teniente Doserces. N° 40, pdg. 10.

— Una exnedicién olvidada. Viajes de Piedrabuena,
etc, N° 4

Remlmscznuas hmcnus de Puerto Deseado y San

Julnan. N° 43,

— R:cuzrdos de un duende que navegs en la costa sur.
N° 48, pdg.

—La pusonzhdad de Piedrabuena vista por los euro-
peos. N? 50, p

— Teniente de navio José M. Mascarello: su vida, su
obra. N° 53, pdg.

— Teniente de navio don Agustin del Castillo, N* 69,
pdg. 33.

n con el objeto de la ed

La Marina y
Argentina Austral

os en esta revista desde su primer

5n presente

— Tierra del Fuego vista hace medio siglo. Recuerdos
de la Segunda Exnedicién de Bove. Conferencia pronun-
ciada por el Guardia Marina Juan M. Noguera. el 2 de
julio de 1884 en el Instituto Geogrdfico Argentino,
N¢ 72, 27.

— Los propulsores de la Marina Mercante de la costa
Sur. N° 84, pdg. 32.

— La “patriada” del Villarino. En homenaje del vene-
cable anciano capitdn Juan L. Murda. N° 86.

Recordando al capitin Carlos M. Moyano. N? 125,
pig. 36
— Santa Cruz en 1789. N 128, pdg. 18.
— De cémo una chisna de oro contribuyé a la funda-
. 44,

cién de Rio Gallegos. N° 132, pdg.

— Recordando Ia vida de mar del Comodoro Martin
Rivadavia, primer ministro de la Marina de Guerra.
N° 133, pg. 27.

No hay nada tan srato para los vieios patacénicos
como evocar la navegacion de antafio. N° 140, pdg. I8.

— Oceanografia del litoral patagénico. N° 154, pdgi-
na 77.

— Capitin de fragata don Eugenio H. Leroux. Su fa-
llecimiento. N° 157, pdg. 39.

BRAUN R . ARMANDO, — situdes v mi-

aceite

‘Garto”

eL mAas sunve
De LOS AcelTes

La Arrocera Argentina

Frugone y Preve Lda. 5. A

serias del primer ensavo de colonizacién de Santa Cruz.
Nos. 44,45, 46 y 47

— Semblanza de don Luis Piedrabuena. N°® 50, pdg. 18.

- Piedrabuena visto a_través del Ionte chileno de la
época y contemporaneo. N° 50, pdg. 77.

— La Exnedicién Py a Santa Cruz. El Combate aue
no se libré. Fscrito en colaboracién con el capitdn de fra-
gata T Caillet-Bois.

CAILLET-BoIs, TEODORO (Canitin de Fracata), —
Viajes de exploracién a Ia Patagonia. N° 37, pdg. 45.

— Puerto Madrvn en 1890. Reproduccién de algunos
pdcrafos. N° 43, pdg. 6.

— Piedrabuena. Su accién patridtica. N° 50, pdg. 30.
—G o de los de Pi Es-

critos por é mismo. N° 50, pdg. 63.
— Mis recuerdos de entonces. N° 64, pdg. 32.
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— Los ministros de Marina que col con el
Presidente Julio A. Roca. N° 64, pdg. 66.
— Luis Py. N 93, pdg. 46.

113,

pdg. 25
— La expedicién Py a Santa Cruz. El combate que no
se libré. (En colaboracién con Armando Braun Menén-
dez). N* 115, pdg. 11

— Las velas de la Sarmiento. N? 126, pdg. 24.

— Piedrabuena y Félix Frias. Nos. 133, 134 y 135.

Las exploraciones de lista en la Patagonia. N° 137,

pdg. 33.

— Los nombres dados a los minadores-rastreadores.
Ne 140, pdg.

an Nicolis. primer combate naval de Ia revolucién.
N5 pdg. 13.

— Descubrimiento del lago Fagnano. N° 160, pdg. 44.

Un marino mendocino: Carlos M. Moyano, el ex-
plorador de la Patagonia. N° 168, pdg. 7.

CASAL, PEDRO 8. (Contralmirante) . — Piedrabuena.
Conceptos de S. E. el sefior Ministro de Marina. N° 50.

CRONICA GRAFICA E INFORMATIVA:

La Sarmiento comnleta sn XXXII priodo de instruc-
cién en los mares del Sur. N° 41, pdg. 7.

Nuestra Marina de Guerra en los mares del Sur. N° 70,
pdg. 50.

EI gobernador del territorio de Santa Cruz, Teniente
de Navio Juan M. Gregores. N° 103, pdg. 24.

Cofre para ¢l Torpedero “Santa Cruz” donado por el
pueblo del mismo nombre. N° 119, pdg. 28.

Tierra dl Fmga bz]o el control del Mi;
rina. N°? 158, p

Aviso de nuestra Armada “A-3". N° 5, pdg. 13.

EI Gobernador del Territorio de S;mu 2 Cruz, capitin
de fragata Francisco Daneri. N° 26,

isterio de Ma-

La renuncia del gobernador de sﬂm Cruz. capitin de
fragata Francisco Daneri. N 29,

Teniente de navio Juan Manuel Gregores y Cavitin
de Fragata Jorge Siches. gobernadores de Santa Cruz y
Tierra del Fuego respectivamente. N° 40, pdg. 20.

La fragata Sarmiento. N° 46, pdg. 53.

Homenaje al capitin de la Armada don r.s Pwdn-
buena en el centenario de su nacimiento. N 47, pdg. 53

Ecos del centenario Piedrabuena. N° 51, pdg. 40.

Inauguracién de los monumentos al capitén Luis Pie-
drabuena en Réo Galleoos, Santa Cruz y Comandante
Piedrabuena. N° 53, pdg. 49

Visita de la anara medeme Sarmiento a Comodoro
Rivadavia. N? 54,

Primeros pnbhdares d: Puum Deseado. Contraalmi-
rante Solier. N° 60, pdg.

70
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La fragata Sarmiento en Comodoro Rivadavia. N* 61,
pig. 59
Nuestra Marina de Guerra en los mares del sur. N° 70,
pig. 50

Recuerdo de la dltima visita de la escuadra de mar a
Puerto Madryn. N° 75, pdg. 51

De cémo ¢l motin de los Artilleros impidié a don Ra-
mén Lista realizar su primera exploracion. EI coman-
dante Laserre apresa a los bandidos en Puma Destado y
Santa Cruz. (de “La Prensa”), N° 99,

El gobernador del tetritorio de Santa sz teniente de
navio Juan M. Gregores. N° 103, pdg.

EI gobernador del territorio de Tierra de Fuego, capi-
tin de navio Carlos Moneta. N° 105, pdg. 24

En Los Misioneros, Santa Cruz fud dlgnamente con-
1 60° e la Py. N°

114, pdg. 17

El crucero *25 de Mayo” en Comodoro Rivadavia
N? 121,

El con(malmxmmz Zar estudia las bases aéreas de Ia
Patagonia. N° 127, pdg. 59

Alumnos de la Liga Navar Argmnna en viaje de estu-
dios al Sur. N° 129, pdg. 37

El prc“dentz de 12 Liga Naval visita Comodoro Riva-
davia. N* 129,

En honor del gobumdnr de Santa Cruz, teniente de
navio Manuel Gregores. N’ 145, pdg. 3

Comisién pooular Pm homenz]e al capitin Carlos Ma-
tia Moyano. N° 161, pdg. 20.

Discurso_del vobem:dor de Tierra del Fuego, capitin
de navio Fidel N. Anadén. N* 161,

Homenaje al Vicealmirante Marcos A. Zar tributado
por el pueblo de Puerto Madryn. N° 171, pdg. 44.

DAVILA, NICOLAs R. escribe en “La Prensa” intere-
santes crénicas acerca de lo acaecido en Santa Cruz du-
rante la estadia de la Escuadra de Py. (Extractado por
Carlos Borgialli. N° 113, pdg. 46).

DE LA CRUZ, JUAN. — La divisién de Py en viaje
de Buenos Aires al Rio Negro. Extractado de un trabajo
del mismo, aparecido en el Boletin del Centro Naval en
1917, N° 113, pdg. 32.

EYROA, CANDIDO E. — Apuntes biogrificos sobre Pie-
dra Buena. N° 50, pdg. 23.

FiscH, RicArDO A. (Doctor) . —Pudu Buena, In-
dustrial, comerciante y poblador. N* 50, p

GODOY (Capitin). — Relato escrito sobre su perma-
nencia_en Deseado durante todo el afio 1882, N° 60
pdg. 10.

GUERRICO (Almirante). — Refiere pasajes salientes
de su vida, Renroduccion de la entrevista aue en nombre
de la revista “El Hogac” hiciera el sefior Pedro Morediy,
al entonces veterano de nuestra Armada Nacional. N° 156
pdg. 37

IVAN (Oficial). — Puerto Deseado visto diez afios
desnués del comandante Godoy por el oficial Tvdn. de la
corbeta “La Argentina”, en uno de sus viaies en lo rosta
Sur con los guardias marinas de la Escuela Naval. N*® 60.
pdg. 11.

LARRAIN, NICANOR. — Un viaje en el Villarino. Ex-
tractadn de sz I'hro “Viajes en el Villarino a la costa
Sur”. Nos. 91, 92 y 93.

LEBAN. HUCO. — Recuverdn de un viaie del “Patria”
a 1a isla de los E<rados »n 1907 con motivo de una eva-
si6én de penados. Nos. 101 y 102

MovaNO, MARfA CLARISA. — Recuerdos relacionados
con el libro “Viajes de exploracién a la Patagonia”.
N° 162, pdg. 18.

R1Z, JUAN. — La civdad mis austral del mmado.
Recordando la fundacién de Usbuaia 1 su cincuentenario.
Doracidn de n neraamino l Centro Naval por el pueblo
de Ushuaia. N° 150, pdg. 12.

NOGUERA, JUAN M. (Guardia Marina). — Tierra
del Fueeo vista hace medin siolo. Recuerdos de 1a Seonn-
da Expedicién de Bove. Fxtrrctado de una conferencia
pronunciada por el Guardia Marira. Jran M Nomuera,
el 2 de julio de 1884 . en el Inetituto Gonardfico Argen-
tino, por Carlos Borgialli. N° 72, pdg. 27.

NOUMERO 113, FSPECIALMENTE DEDICADO A LA FX-
PFDICION DEL COMODORO Lirts P
(De un dleo existente en el Centro Naval.

n del coronel Luis Py. N° 113, pdg. 11

La Expedic

Recondando a1 slmirante don Moartin Guerrico. Noti-
de explracion del rio Neoro al remreso
ictin e By. Ronvoducridr de un trabajo de
Estanislao S. Zeballos. N° 113, pdg. 12.

Comodora Luis Py. Por el capitin de Fragata Jacinto
R. Yaben. N° 113, pdg. 14

La “Uruguay"” en Sant Croz. Por el capitdn d fragata
Héctor R. Ratto. N° 113, pdg. 22.

{7 . » ”
q]ztammese con

SIDRA

“LA VICTORIA"

“Guente de salud”

6 laborada con manzanas de “'super - seleccién’)
por un procedimiento que retiene todas sus
saludables vitaminas.

Pidala en los principales almacenes y confiterfas
de la Republica.

INo admita sustitutos!




Aspectos de la Expedicién a Santa Cruz. Por el capi-
fdn de fragata Teodoro Caillet-Bois. N° 113, pdg. 25.

La Expedicién Naval a Santa Cruz. Apuntes de un ca-
dete, hoy contraalmicante. Por Daniel Rojas Torres
N° 113, pdg. 28.

La divisién de Py en viaje de Buenos Aires al Rio Ne-
gro. Extractado de un trabajo de Juan de la Cruz, apa-
recido en el Boletin del Centro Naval en 1917. N 113,
pdg. 32

La escuadra prosigue viaje de Carmen de Patagones a
Santa Cruz. Por el Capitdn Santiago Albarracin. N° 113,
pig. 34.

El tio Santa Cruz. N° 113, pdg. 45.

Don Nicolds Divila escribe en “La Prensa” intere-
santes crénicas acerca de lo acaecido en Santa Cruz du-
rante la estadia de la Escuadra de Py. Extractado por Car-
los Borgialli. N° 113, pdg. 46

Palabras del Mensaje que en 1879 elevé al Congreso el
General Roca acerca de la Marina Argmtma y de la Es-
cuadra del Comodoro Py. N¢ 113, pdg.

En Los Mnsmnkms, Santa sz, fué dlgmmmu con-
la de Py.

N 114, pag. 17,
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Cocinas a

Gas de Kerosene

con mechero |
Nuestras cocinas,

silencioso

finamente esmalta-
das, han obteaido
la aprobacién de

o regulable.

las amas de’ casa
por su rendimiento

y resultado.
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La expedicién Py a Sana Cruz. EI combate que no se
libré. Por Teodoro Caillet-Bois y Armando Braun Me-
néndez. N° 115, pag. 11

NUMERO 50, EXTRAORDINARIO, DEDICADO A. DON
Luls PIEDRABUENA. — Antecedentes del homenaje al
Comandante Piedrabuena. Pdg, 4

Boceto del monumento a Piedrabuena, notable obra

del artista argentino Luis Perlotti, que ¢l Ministerio de

ana regala a la Municipalidad de Rio Gallegos.
. 16.

“Piedra Buena”. Conceptos de S. E. el sefior Ministro
de Marina Contraalmirante Pedro S. Casal.

La adhesién de ARGENTINA AUSTRAL. pdg. 17.
Semblanza. Por Armando Braun Menéndez. Pdg. 18.

Apuntes biogrificos sobre Piedra Buena por Cindido
E. Eyroa. Pdg. 23.

La familia de Piedra Buena. Pdg. 52.

Piedra Buena, industrial, comerciante y poblador. Por
el doctor Ricardo A. Fisch. Pdg. 55.

Los salvamentos de Piedra Buena referidos por él mis-
0. Con comentarios del capitin de fragata Teodoro Cai-
fler-Bors. Pl 65

La personalidad de Piedra Buena vista por los earo-
peos. Por Carlos Borgialli. Pig. 67.

Piedrabuena visto através del lente chileno de la época
y contemporineo. Por Armando Braun Menéndez.
Pdg. 77

NUMERO 137, EXTRAORDINARIO, DEDICADO .A_DON
RAMON LISTA, Las exploraciones de Licta en Ia Pata-
gonia. Por el capitdn de fragata T. Caillet-Bois. Pdn. 33
(Los demds articulos de este. nimero. no se relacionan
directamente con la Marina).

ORKEKE. — EI lago Argentino. Dzscubnm:enm Ex-
ploraciones - Colonizacién. N° 153, p

PUNCEL. CARLOS. — Otra vez
acuarela. N* 35, pdg. 31.

“La Sarmiento”,

— Tres iovas de ]a Armada Argentina. Aciarela mi-
niatura. N° 49, pdg.

“La_Sarmiento” y “El Rivadavia”, Acuarelas
N° 71, pdg. 19

RATTO. HECTOR R. (Canitin de Fragata) . — Los via
jes (m teniente de fragata Manuel Pando a I Patagonia.
N® 48, pdg. 24

— Los bnques de Piedra Bueha. N” 50, pdg. 46.

— La escuela de Naunca del Real Consulado de Bue-
nos Aires. N° 70, pdg. 24.

— La “Uruguay” en Santa'Cruz. N* 113, pdg. 22.
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de Brown. El gobernador delegado. Antes del drama de
Navarro. N° 120, pdg. 12.

Viaje de precursotes. (Guertico, Rivadavia, Moya-
no). N 144, pdg. 28

REDACCION (Notas varias) :
Viajes de exploracién a la Patagonia. N° 37, pdg. 5.
Se cumplen treinta afios de uno de los episodios de ma-

yor resonancia en ¢l pais. Salvamento realizado por la

Corbeta “Uruguay”. N* 54, pdg. 20.

El capitin Martin Rivadavia reconociendo rada Tilly

cuando el pueblo que lleva su nombre no existia. N* 77

pdg. 3.

Un marino .msm de 1a Patagonia, el capitin Federico
Spurr. N° 80,

Capitin de fragata Luis E. Caldecén. N° 101, pdg. 42.
El rio Santa Cruz. N° 113, pdg. 45
Cémo el capitin Piedrabuena perdié dos botellas de

champaane, Amrulo entresacado de la “Tribuna Nacio-
nal”. N°® 132, pdg.

la i de los de
la Armada de antafio (1901). /errarrado ﬂ’e los viejos
boletines del Centro Naval). N°® 136, pdg.

Recordando al comodoro Martin Rivadavia. (Extrac-
tado del Boletin del Centro Naval). N° 136, pdg. 36.

Recordarido la primera zxplora(lon de Del Castillo a
la Patagonia austral. N° 138, pdg. 45

Recordando la creacién del Ministerio de Marina.
N¢ 139, pdg. 16.

Rememorando Ia fundacién del Centro Naval. N* 139,
pig. 18.

El Villarino. N* 147, pdg. 39.
El rio Negro. (Extractado de una Conferencia dedicada a
los ministros de Marina e Interior por el teniente San-
tiago J. Albarracin). N° 153, pdg. 54.

Rememorando al capitin de fragata Carlos Maria Mo-
yano en visperas de su monumento. N° 157, pdg. 26.

RoJAS TORRES, DANIEL. — La expedicién naval a
Santa Cruz. Apuntes de un cadete hoy contraalmirante.
Ne 113, pdg. 28.

SILVA PALMA (Almirante). — EI Naufragio de la
“Jeanne Amelie”. N° 136, pdg. 13

TORRE, Luls MAR{A. — Francisco P. Moreno. N° 90,
pdg. 36

VILLARINO (Capitan). — Las tierras del Golfo San
Jorge vistas en 1881. N° 80, pdg. 2

YABEN, JACINTO R (Czpnan de Fragata). — Co-
modoro Luis Py. N° 113, pdg. 14.

ZAR, MARCOS A. (Contralmirante). — La Patzgoma
reclama ser aproximada a Buenos Aires. N° 133, pdg. 5.

ZEBALLOS, ESTANISLAO S, — Recordando al almi-
rante don Martin Guerrico. Noticias sobre su viaie de
exploracién del rio Negro al regreso de la Expedicién
de Py.
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Notas bibl

ADVERTENCL‘\S DEL GAUCHO MARTIN FIE-

RO A LOS MARINEROS DE LA ARMADA.

Por Ricardo L. Dillon, Vicario General de la Arma-

da, doctor en Filosofia y Teologia por la Universi-

dad Gregoriana de Roma. Con Carta al autor,

noticia biogrdfica sobre José Herndndez y una

advertencia lmgux:um por el profesor Eleuterio F.

Tiscornia, de la A. A. de L. (Sociedad Impresora
Americana, Buenos Aires, MCMXLIII)

Hay libros, que una vez aceptados por undnime y uni-
versal plebiscito en el reducido concierto del Olimpo de
Ias Letras, vénse asaltados por los mas inevitables y bir-
baros rigores, Sufren el destino de todas las grandezas.
Y el peor de los ataques, no es ¢l de los censores por duras
que sean las palabras y aun injustos los conceptos, sino
el de los ensalzadores. quienes mas sentimentales que in-
teligentes y mis charlatanes que sentimentales, hacen de
2 cosa uni idolo y del idolo. naturalmente, una entidad
lejana. mitica y fetichista. Mucha sustancia y fuerza de
humanidad y realidad necesita el tal objeto, para que a
pesar de los adoradores —siempre en mavor nimero que
los meditadores— permanezca vivo y vivificante en el
alma del determinado pueblo con envas coctumbres e idea-
les fué engendrado; y nada tan dificil. dicamos por dlti-
mo, como sortear esas pendientes resbaladizas por donde
pueden rodar, precipitarse y abismarse en la naderfa, bi-
bliéfilos, eruditos, glosadores v en el mejor de los casos
hombres de buena fe, para llegar a darnos sobre el con-
sagrado libro un nuevo libro, dienn. a su vez, de leerse,
meditarse y abrigarlo en nuestra bibliofeca contra las in-
clemencias de los tiemoos. El que aoui deseamos comen-
tar, pertenece a esta alta y solitaria jerarquia. Algo muy
anélogo a lo que hicieron Orfera v Gasset, por un lado,
y Unamuno, por otro. con ¢l “Ouijote” — “Meditacio-
nes del Quijote” v “Vida de Don Ouijote y Sancho”—,
ha hecho con el “Martin Fierro” Moncefior Dillon: aun-
que muy diferente, si venimos a finalidad, procedimientos
Y ofras circunstancias.

Obras de exégesis, de especulacién filoséfica, de tenden-
cia diddctica y normativa son las tres: pero parécenos que
el Vicario Mayor de la Armada Argentina ba ido recta-
mente a un fin concreto de edificacién moral sicuiendo
un detenido y deleitable camino a través de lo bello y
prescindiendo de cuanto para este fin practico y construc-
tivo resultarfa accesorio.

Con lo que dejamos anunciada otra dificultad mis,
que hallamos resuelta en esta obra con tanta felicidad
como la primera. Pues, en verdad, que tan dificil como
hacer obra creadora glosando un monumento literario al
que rodea la atencién universal, creemos que es aauilatar
los valores morales del “Martin Fierro”, soterrados las
mis veces bajo la capa superficial del yermo arido y des-
consolador por donde la vida atormentada del gaucho
dbrese trabajosamente un cauce de linea divagatoria y
aventurera. Pero Martin Fierro es ¢l véstago americano
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iograficas

Por Juliagn Pedrero

més vigoroso del Cid, aquel otro héroe cristiano que B
yendo de su rey mejor sirvié a la‘causa comin de
Patsa y quien basta combatiendo a1 Iadp d infieles en
alguna que otra ocasién no dejaba de colaborar a favor
de la causa general de la cristiandad.

0 que se impone a la consideracion de quienes se en-
frentan tanto con Martin Fierro como con Don Rodrigo
Diaz es la potencialidad del caricter; y a poco que por
sus almas nos adentremos nos consta que hagan lo que
hagan y tomen el rumbo que tomen, de aquella potencia-
lidad slo puede salir la rectitud. “Por Dios, qué gran
vasallo si hubiera un gran sefior!”, dijose del Cid; lo que
justamente cabe aplicar al gaucho, modificando el sentido
monirquico de las palabras. Son hombres esos para eje-
cutar muchas y grandes cosas, y nada opuestos a la disci-
plina, sino necesitados de ella, pero ejercida en nombre
de quien sea tan bueno, tan sano y tan hombre como
ellos. La experiencia, sin embargo, podri en tltimo tér-
ming elevar I magninimidad del subalterno en forma de
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VINOS DE CATEGORIA

Nicasio Orofio 2451 wumnos ames U, T 59.. 1615

influir sobre el 4nimo de un superior quizis mis
inexperto que malvado y aun debemos apresurarnos
en agregar que no conocemos medio mejor para probar el
temple de los caracteres y el aprovechamiento de las lec-
ciones de Ia existencia. Tal y como se produce en Fierro,
cuando, victorioso de la adversidad, decide el regreso a
Ia civilizacion (segunda parte del poema), y en el Cid
tras la conquista de Valencia. Y es lo que el propio gau-
cho nos predica:

“‘Obedezca el que obedece
y ser bueno el que manda.
(MF. II - 4719 - 20.)

Glosado por Monsefior Dillon y aplicado a la finalidad
propuesta con las ngmemcs palabras
““Sabes muy bien, marinero, como debe ser la obedien-
¢ia o subordinacion, en el orden militar, a saber: pronta,
instantinea, perspicaz, espontanea y, también, ilustrada,
en el sentido que el inferior debe compenetrarse primero
de cuanto le ordenan, y, una vez bien al tanto de la in-
terpretacién dada al texto y al esoiritu de la orden, reali-
zarla, al punto y con toda exactitud.”

He ahi, de paso, una muestra de la disposicion y estilo
de esta obra singular. dirigida y e-crifa expresamente rara
los marineros de la Armada Argentina, pero que alcanza
con sobrada fuerza para los marineros de todas las arma-
das v aue trasciende, sin nroponérselo el aufor, més alla
del circulo de una profesién determinada. Aunove cabe
también aue nos consideremos todos directa y nroniamen-
te afectados, pues marineros fodns somos en el mar de la
vida y rara todos es vélida la filasofia saoaz. severa, rea-
lista y humanisima de Fierro, el “naveeante” de Ia< nam-
pas. rAn mayor mofiva en esta interoretacién de Mansa-
fior Dillon, enien si-viéndose en unos casos de ]2 sintesis
y en otros del anilisis. ha russto la sustancia filoséfica
del noema de Hernindez al alcance de todas las mentes
y de tadas Tas aretencias v. To one mis vals can esa sns-
tancia ha comnuesto un todo orgénico, vivificante, alen-
tador y constructor,
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Y para comlulr, una cita mis:
y hombres que de su cencia
tlenen la cabeza llena:
hay sabios de todas menas,
mas digo, sin ser muy ducho:
es mejor que aprender mucho
el aprender cosas buenas.
(MF. II - 4607 - 12.)

Glosado por el autor del modo siguiente:
“La ética nos marca, en los cuadrantes, los puntos
cardinales y los grados: y la moral concretamente nos va
colocando en el grado exacto en que debemos mantener
la caia del timén para seguir ¢l rumbo. Sin ética —
Ciencia tedrica_que nos esclarece los principios—, y sin
moral —ciencia prctica que los aplica a cada una de las
e nuestras e torna con-
fuso, incoberente y pretado d peligeos ol arte de navegar
por ¢l océano de la vida . .
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jTierras

(Dibujo do JOSE BONOML.)

Allé por el primer tercio del siglo pasado, el villorrio
de Wathamstown, adormilado y envuelto en brumas que
acentuaban la pitina gris de sus vetustas arquitecturas
medioevales, desperté de pronto ante un acontecimiento
singular, y la apatia habitual de sus habitantes cedid paso
a un vivo sentimiento de curiosida,

El maestro de escucla, con su levitén negro v su alto
sombrero de copa, se habia presentado en pdblico con
unos seres extraios, de rostros increiblemente toscos, fuer-
tes de tronco, y de piernas curvas y débiles, que miraban
con sobresalto a las gentes y parecian empavorecidos por
cuanfo les rodeaba. Sélo estaban cémodos cuando se en-
cuclillaban, exponiéndose, en tal postura, a la multitud

e los curiosos. Eran cuatro: tres hombres y una mujer,
y fuerza es convenir en que parecian innocuos a primera
vista en Wathamstown, que habia dado a Oxford algu-
nos de sus mejores estudiantes. Pronto se supo aue ha-
bian sido recogidos. en el wltimo rincén del mundo, por
el Beagle, durante el primer viaje que hiciera este ber-
gantin, practicando mediciones hidrogrificas, por los
canales de Tierra del Fuego. Llegaron a bordo como re-
henes, por el robo de una ballenera, perpetrado por sus
salvajes hermanos de raza, y luego, aclimatados e inicia.
dos en el idioma inglés y en las costumbres civilizadas,
fueron conducidos a Inglaterra, donde andaban exouestos
a la desenfrenada curiosidad de las gentes. Los eleoantes
trajes que sus tutores se obstinaban en ponerles hacfan
mds extravagante ¢l conjunto. que, por cierto, desoer.
taba la avidez de mds de un célebre empresario londinen-
se. Sus nombres no eran menos pintorescos que sus figu.
ras: Boat Memory, mocetén de veinte afios: York
Minster, un gigante musculoso; Jemmy Button, mozo de
catorce afios, y Fuegia Basket, una menuda mujercita de

oce, con el semblante anémico y el pelo suelto en lacias
crenchas.

Al cabo de un tiempo, desaparecié de ellos la expresion
de pavor trocindose en un permanente gesto de admira-
cién y de perpetua sornresa ante las insospechadas mara-
villas que, primero en Wathamstown y Tuego en la popu-
losa ciudad de Londres, se ofrecian a sus ojos ingenuos,
Terminaron por adaptarse a las nuevas costumbres y en
sus labios flotaba a toda hora del dia una complacida
sonrisa. Aquellos hombres, que hormigueaban en Ia gi.
gantesca urbe, les parecian seres sobrenaturales, ducfios

le cuanto secreto pudiera existir, y, ante tanta grandeza
¥ poder, concibieron la idea de que eran hombres cternos,
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malditas!

Cuento de Enrique Campos Menéndez

amos de Ia vida y de fa muerte.

Todo en ellos daba evidente certidumbre de su adap-
tacién: desde el correcto uso del cuchillo y el tenedor,
que aprendieran en el comedor del pupilaje, hasta fa pul-
cra pechera y los pufios almidonados en los hombres, v
el coqueto arrelingo de Fuegia. Un inglés bien vocali-
zado y cortés empezd a fluir, ficil y sonoro, de los labios
primitivos de los huéspedes, y los buenos modales esta-
bin ya anuncidndose como una promesa de excelente
crianza. Parecia claro one habrian de olvidar muy pronto
sus resabios ‘salvajes. Ellos. indios yacanes del dlfimo
confin de América, acostumbrados a vivir en miseras ca-
noas, surcando incensantemente ¢l dédalo de los canales,
o en tolderias isadas. hasta el mo-
mento en que el propio basural acumulado en su vida
diaria los expulsaba a otros lueares, parecian encantados
de Ia higiene y la pulcritud londinenses. Ellos, cuva mo-
ral era tan simple que se reducia a creer que Ia hembra y
el alimento se roban y que a la tribu enemiea se le per-
sigue a vedradas, parecian percartarse de cudnta ignomi-
nia habia en aquellas férmulas de vida y escuchaban
ahora, atentos v conmovidos, las palabras cristianas d
los “reverendos

Un dia, que, como otrns, paseaban por los fardincs
de Wathamstown. Boat Memorv. ol mis intelioente v
meior parecido de los varones. sintié de pronto nnos esca-
Iofrios. Al sieuiente, tena ficbre, v no nudo levantarse,
Al subsiguiente, la temneratura lo abraciba, sentia- la
garganta reseca, pronunciaba nalabras incoherentes en su
rico idioma yagén, v su sed insaciable le hacia eecuchar
el rumor de Tas cascadas. Al fercer dia. el médico mis
famoso de Warhamstown diagnosticé viruelas.

Fuegia, York Minster y Jemmy Button no abandona-
ban la cabecera del enfermo, pese a las instancias del mé-
dico que los amenazaba con el contagio. En cuclillas,
junto al lecho del afiebrado, como a 1 vera de fas home.
ras de su tierra, asistian silenciosos a su consumcidn.
Cuando el enfermo fué trasladado al Hosnifal Naval
resulté imposible convencerlos de aue se omedasen en
Wathamstown y hubo de permitirseles que velasen junto
adl,

Miraban con asombro el desoliegue de aparatos. mé-
dicos v enfermeras, estimindolo todo con admiracién
supersticiosa y sin_dudar ni un momento que aamellos
hombres eran duefios de la vida y de la muerte. El en-
fermo tenia ahora cubierto el rostro por una gasa roja,

e

¥y bajo el velo se veia la horrible erupcién de la viruela,
malt uesconociao en el chima trio y sano de los canales
fueguinos. Fero elios tenian confianza en aguellos hom-
bres maravillosos ae blancos delantales.

Yor eso, cuando el Key Guiliermo 1V y la Reina Ade-
laida sintieron, a su vez, cuniosidad por los habitantes del
fin del mundo, ninguno de 10s tres PUSO Teparo alguno
en apartarse un instante de Boat Memory. Aquellos
homores ae delantales blancos lo salvarian.

Y luego de llegar al Faiacio de dt, James y atravesar
corredores, antesalas y salones, fueron introducidos en la
habitacion privada de Guiliermo 1V, que los esperaba
en compania de la Reina Adelaida. .

£l monarca los recibio con palabras sencillas, dirigién-
doles preguntas curiosas, que eilos contestaron en un in-
gles casi correcto. Luego el key puso un anulo en el dedo
ae Fuegia y la Kemna deposito sobre sus crenchas lacias
uno de sus propios gorros de batista. )

Fuegia agraaecio; pero estaba preocupada y su grati-
tud tue poco erusiva. De pronto, se encard con el Key:

—¢ lu manaas aqui? —le dijo

—Yo manao —conuesté el Rey sonriendo— . . . Aun-
que hasta cierto punto. Los reyes ingleses reinan, pero
no goviernan . ..

For supuesto que Fuegia no entendié esto y dijo a
boca de jarro:

—Pues ordena a los hombres de delantales que no de-
jen morir a nuestro hermano. . . )

—; e que sutre? —preguntd el Rey Guiflermo.

—{De viruelas! —respondié Fuegia, pronunciando la
palabia trabajosamente y como con rabia.

El Rey sonno tristemente. )

—Si —agreg6, por conformarla—. Les diré que_le
salven la vida. Vete tranquila.

De vuelta en el Hospital, Fuegia corri6 al lecho de su
hermano de raza, dando grandes gritos en su idioma
yagan: .

—iEstés salvado! (Estas salvado! EI jefe de estos
hombres les ordenard que no te dejen morir. Mira. Yo
se lo pedi. Me di6 este anillo. m

Y volviéndose a los médicos, les grit6: )

—¢Habéis oido? Vuestro jefe no quiere que él muera.
Vosotros tenéis de todo para salvarlo. Vosotros, que lo
hacéis todo, vosotros que lo podéis todo, no lo dejéis
morir.

Y agregé, ya mds serena:

— Ademis, vuestro jefe os lo ordena.

Tres dias después Boat Memory, el mejor parecido y
el mis inteligente de los yaganes, muri6 en el Hospital
Naval de Londres, consumido por la fiebre, sintiendo el
rumor del Estrecho que une dos océanos en su delirio de
sediento. B o

Una decepcion profunda carcomid los sentimeintos ci-
vilizados de los tres yaganes. ) )

De qué valia todo aquello, de qué las maravillas de
Ia ciudad con sus carruajes, sus luces artificiales, y sus

hospitales llenos de misterioso aparato y ceremoniosos
“jonons” de blancos delantales; de qué, si eran impotentes
ante la muerte como el Gltimo de los yaganes?

Fuegia arroj6 a las turbias aguas del Tamesis el anillo
del Rey.

Cuando la expedicién de Fitz Roy partié por segunda
vez a los canales fueguinos desde la sonda de Plymouth,
los tres yaganes iban a bordo llenos de amargo y dolo-
roso escepticismo. Fuegia recordd el rostro desfigurado
de Boat Memory, con ¢l mortifero tatuaje de la viruela
bajo el velo rojo. Miré por tltima vez aquella tierra y
en un acceso de llanto, grité:

—{Esa es una tierra maldita! . -

El joven naturalista Carlos Darwin, pasajero también
del Beagle en mision de estudios, se paseaba también por
cubierta cavilando tal vez en el “eslabén perdido”’.

No sabemos si oy6 la maldicion de Fuegia. EI hecho
ue —él también— después de recorrer las regiones

iDistintos son los pareceres bajo el cielo de Dios!

©

Su color ambar
y L palido comprueba
su vejex.

australes de América, diria:

tas son tiercas estériles! | Tiercas malditas!
T



DE SEVILLA A USHUAIA

Don Jos¢ Romero primer subprefecto de Babia Thetis

Hay hombres que ya en su infancia tienen como

sefialado su destino; alguna circunstancia especial les la hermosa tierra andaluza
intenso trabajo, fal:

di6 por entero: su actividad miltiple y hasta su cuerpo,

ad. En

inclina poderosamente a cumplir aquél lejano designio.
Pertenecié don José Romero a csa clase de hombres. Sus
paisanos hubieran dicho que tenia su “sino”.
predestinade, escrito. .. que la Tierra del Fuego seria
asi como la desconocida tierra de sus amorcs.

De Sevilla a Ushuaia. ..

Su propésito de emigrar a América lo  de un naufy
scariciab desde que oy, alld en s infancia,  Cabo e Hommos. et
referir a su padre Ja aventura corr

daro cielo andaluz al ds])uu duu

Estaba €0 ¢l aiio 1935, en que falleci a los 83 afios de ¢

su laboricsidad toco muchas profesiones: mecénico, mi-
marino, constructor, armador, comer-
ciante, y sobre todo siempre estuvo al servicio del pucblo
ahi es nada. Del cilido y  que voluntariamente adopto.

nero, industrial,

0 al navegar por el temido
an perecer ahogados
antes que caer en manos de los salvajes.

Cristales
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ACCIDENTES DEL TRABAJO (Ley 9688)
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“EL CAFE TEMPLA EL ANIMO Y
ESTIMULA EL PENSAMIENTO’"

CAFE L4
o

PURO DE
BRASIL
SOLAMENTE ENVASADO
PEDIDOS A
TACUARI 1542 - U.T.26-5011

Por Juan Muiiz,
Corresponsal en Rio Grande

fueguino. Nacié en
villa, y, tras una vida de
i6 en L;hum.ﬂ tierra a la que se

n

Después de Ja catistrofe fueron a parar
medio muertos de frio y miedo a las playas
del desconocido archipiciago de Tierra del
Fuego. Sin embargo, 105 indios que los reco-
gieron, les admiraron y les trataron como
dioses. .

Este relato queds gravado en S e
leble en su tierno corazon. Lo aics posson
¥ agquel muchacho con ‘anslas de arensurs,
s inciing por la mecinica. renia 25 arios

los recucrdos de la infancia ya se habian
borrado, aquelios le arras oderosamen-
buen dia del afio 1888 un nuevo
cmigrante otrece sus brazos, su inteiigencia

=

IUChos 0uT0S europeos, al servicio
Munao. Joseiino uegé al Piata acompanado
de un nonloncilo ue pesetas dispuesio a

ras mutpicar conio en el muagro de
Jesus. Adquicie tierra en Onvarria y se
liace agricuitor, pero una persisiente sequia
puede i que su volunud obiigindoc @

ego;
b de montar i sscrradero, pero
suewo si no fuera capaz. ka se
dispucto, pues voiver 3 trabajar e
pruncr ofico le liena de saustacion y de
Contiaa qoe logra SR AL e
paurén. Ademds, no hay quién se arriesgue
air tan lejos y cs mpm.m

i cercano a Ushuaia Nlamado
Lap tala las miquinas cumpliendo
a uummou su_palabra. Gobernaba a la
sazon Bombte amuy progreista, don

e recuerdo’ para

Ushuaia. Necesita mucha madera para cdi-
ficar: obras publicas en abundancia, casas
ara los pobiadores, trabajo, progrcso. .
Con este pian parte a Buenos Aires y regresa
con las miquinas para instalar el aserradero
de la Gobernacién, que también instaa el
seiior Romero,

Nuestro hombre no saldrd ya de estc
pueblo por el resto de sus dias, a no ser

s Messina, dama de origen italiano que

valientemente acompafié a su esposo en su
lucha con la soledad y por cl progreso d

i su'vida lena de iniciativas
favorables en s resuliado unas as
i ilusion que. xito
odas emprendidas con. igual teson 3
entusiasmo.

Exploté minas de”carbén y cobre. En
sociedad tuvo un_aserradero en Puerto
Brown y llega, también en unién de otros
Vecinos, a comprar un_buque, ilusion que
acariciaba profundamente, pero los excesivos

tenmicnto en relacion

se ocupd, la que po»nbltmeluc le mereci

mejor dedicacion, a Jusgar por los papeles

de m archivo particular que conserva co
.tk 1m. o otp s, & Aescmpefic

de ‘subpretecto de-Bahia. Thetis,

dencia en Ushuaia, cargo que ocupd por

Cuéntase qu
de Viajar por s aguss e demanda de oo
puerto en bysca de provisiones para la su
rida pm,umm\ Ailites ion

cnia “entonces ‘2 su_disposicion ¢l vapor
Golondri 4 embarcaba_don_Jos¢
4l cuidado de'sus miquinas, de puro patriota

que em y amigo de erir 2 sut convecinos

mbin le cupo una actuacién destacada
en ocasibn el nalvataje del vapor -Monte
Cervantes”, mereciendo una. distincion del
gebierno alemdn.

Don José Romero.

Permanecis radicado en shiaia cerca de
cdio siglo. En tan Jargo pmm\u de activi
o i tva g1 B idir la

ision de'Fomento por largos anos, po

niendo su noble empeiio en el mejoramien
to edilicio y progreso del pueblo, por lo
que se hizo acreedor al recuerdo del vecin
dario que lo respetaba y queria, pues sus
mejores afanes eran dirigidos al adelanto del
territorio.

Estas variadas actividades, escritas en
forma somera, no le restaron liempo para
edificar bajo <8lidos cimientos de moralidad
v trabajo, un hogar modelo con
de su abregada csposs, dando s 1
vacidos en Ushuaia, muchos de ellos ocupa
s oy en e serrionto on Tax mil diversas
actividades puestas al alcance de los hombres
honestos v honrados, fieles al ejemplo irra
diado de 'sus mayores.

el castizo don José, sevillano de
nacimiento pero fueguino de corazén, des
tiendo la copla: “porque naci gitanillo
tengo micdo al trabajo...”, trabajé la

Por esto y en todos loy aspecton, podermos
“pione aicnse;

il
generaciones 4 quienes les
toca trabajar con altura por el progreso de
ese pucblo perdido en el confin de Ia Repi
blica que espera diss mejors, no wamente
st estado econémico, sind’ también, des.
truyendo Ta_antistica vision que ¢l vulgo
de otros pucblos tiene formado de su_exis
tencia, para dar paso a lo que es en realidad
un punado de laboriosos habitantes que
luchan por su progreso y bienestar.

Agua Mineral
de los Andes

Liviana, pura y
digestiva, es siem-
pre indicada para
beberse a toda ho-
ray en cualquier
circunstancia.

JEREZ ARGENTINO DE
ESTIRPE ESPAROLA

Elaborado y aiiejado
a la usanza clasica,
brinda el hondo ha-
lago de su ‘seco”

inconfundible.
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De cdmo recorre el éter el pasado vy
‘el presente de nuestra Armada

Desde hace algo mds de un afo, los
préceres navales, los memorables com-
bates que tantas glorias han dado a
la marina nacional, su_ evolucién, la
obra cumplida y la realidad prescnte
con sus atisbos hacia el futuro, han
venido desfilando para los oyentes de
todo el pais, por medio de un intere-
sante ciclo de audiciones que, bajo el
titulo de “NUESTRA MARINA DE

g

SALUS

ES HUA DEL SOL

El sol, maravilloso genera.
dor de energia at6mica,
inunda y fertiliza las coli-
nas donde SALUS nace.
SALUS capta Ia energia s
lar en su clor6fila y la
trasmite al organismo en
mates sabrosos, festoneados
de espuma tornasol.

Vale la pena prob

SALUS

Manjar en cads mate y dogio en cada bocs,

80

SUERRA”, se propala todos los dias
martes y viernes, menos feriados, a las
19 horas por la emisora Radio Ex-
celsior.

El material que se utiliza en cstas
diaciones, cs preparado en la Di-
vision Publicidad del Ministerio de
Marina, con la tinica preocupacién de
difundir la personalidad de los hé-
roes navales y los heroicos combates
en que estos alcanzaron nembradia y
se hicieron acreedores a la gratitud
de la posteridad. Asi mismo, la enor-
me obra realizada por la Armada en
todo el litoral, especialmente en el de
Ia costa atldntica, es dado a conocer
en forma amena, interesante e intruc-
tiva, no cen-el afén de requerir mani-
festaciones laudatorias sino respon-
diendo a la intencién de infudir a la
poblacién el conocimiento del celo
con que la institucién vela por la se-
guridad de la zona austral del pais y

Por Ulises

el deseo de promover firme certeza de
que sus pobladcres pueden vivir cn
Ia plena contianza de que la Armada
vela por ellos constantemente.

Del interés que han despertado es-
tas audiciones, da cuenta la creciente
difusion que tiene entre los oyentes
de todo el pais, lo que se refleja en la
copiosa correspondencia que. envian
aquellos formulando sugestiones,
licitando copias de los temas irradi
des, programas, etc., y en las.que tam.
bién s vierten aprobatorias expre-
siones.

La mencionada Division Publici-
dad, ha comprobado, per ejemplo,
que uno de los temas que mds intere.
sa-a-dos cyentes, son los que tratan de
la biograia de héroes navales y las
poesias de temas historicos y navales
que frecuentemente se difunden. Tam-
bién se han recibido en esa audicién
gratas sorpresas y una de ellas fué la

8

Grupo de alumnos concurrentes a una de las audiciones de nuestra Marina
de Guerra en la que leyeron composiciones de escolares pertenecientes a esta-
blecimientos de la Patagonia que son apadrinados por le Armada.

del Nlamado telefénico de una an-
ciana descendiente del corcnel Espora
quien, habiendo escuchado una audi-
cion que se dedicé al ilustre marino,
agradecia, con voz tocada por intima
y sincera emocion, el recuerdo respe-
tuoso y admirativo que constituia el
espiritu del tema propalado.

En otra opertunidad en que s ha-
cia amplia referencia a la destacada
personalidad  del  contraalmirante
Sdenz Valiente, a quien tanto debe la
marina moderna, se hicieron presen-
tes en los estudios de Radio Excelsior
descendientes del distinguido marino,
que dwante tantos afos y con tanto
acierto ccupd la cartera de marina
y también en estas audiciones
owros espacios de singular interés y
uno de los que mis ha lamado la
atencion es el que estd a cargo de e

colares, donde sc leen composiciones
sobre_temas mavales pertenecientes a
Ios mismos.

Como e sabido, las reparticiones y
unidades de la Armada apadrinan
numerosas cscuclas del litoral.
esos establecimicntos se han organ
7ado concursos de composiciones que
son enviadas a la Divisién Publici-
dad del Ministeric, donde se procede
a ponerlas en condiciones de ser irr:
diadas. Luego grupos de alumnos per-

tenceientes a escuclas de la capital y
pueblos suburbancs, concurren a Ra
dio Excelsior, donde leen los trabajos
de sus camaradas de la Patagonia,

los que, por razones Iégicas, no es pe.
sible hacer venir a esta capital con
ese objeto. De csta manera, adems,
de establecerse una simpiticacomu
nicacién indirecta entre alumnos sc-

a

parados por enormes distancias, sc
fomenta en todos ellos el amor a las
cesas del mar, como una norma ten-
diente a la formacién de una concien-
cia marftima, tan necesaria a un pais
como el nuestro, poseedor de dilatado
litoral maritimo y fluvial.

Por tltimo, cabe sefialar, para des-
tacar la obra educativa que se realiza
en esta audicién, que cada cuatro me-
ses todos los temas que se han irradi
do durante ese periodo, son reuni-
dos en un libro que enviase gratuita-
mente a los alumnos de las escuelas
apadrinadas y a los oyentes que lo so-
licitan. Asi mismo sc remite mensual
mente a todo solicitante, ¢l programa
mensual de audiciones, debiendo dir
girse los pedidos a: Division Publici-
dad - Ministerio de Marina, Casa de
Gobicrno - Capital Federal.

No venenoso. - Benef:

CALIDAD -

“Fluido Farmaco”

Antisarnico aprobado a un solo bafio.

a la lana.

EFICACIA -—

Informes

Evolsiona bien con aguas salobres.

ECONOMIA

“La Férmaco Argentina” S. A.

Acoyte 136 Buenos Aires
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Bugues

de aquella invencible
de la vieja patria:
de esta del presente
| de paz coronada.
| Marineras proas
| hiriendo las rutas

de un mar esmeralda
sin estelas rojas

manchando las aguas .. .

Los mares se atoran
de antiguos veleros
con velas hinchadas,
que al andar parecen
palomas muy blancas:
préceres palomas

de veleras alas

que rasgan el tiempo
llegando a estas playas

y entran a los puertos
entonando hazafias
para alli fundirse,

en alquimia mégica,
en los cascos grises

de la nueva Armada,
la que da al oxigeno
su forma acerada;

la que es paz de acero
con forma de armas:
buques argentinos:
almirantes buques
naves capitanas,

sin humo en las bordas
ni sangre en las anclas;
con suaves cubiertas
de luna plateadas,

sin garfios ansiosos

de abordantes ansias

Bugques argentinos,
naves de mi patria,
con marinos gauchos
de piernas combadas
que domando potros
domaron las aguas:
acero y acero

en mezcla entonada:
marinos y hombres
de la nueva patria,

de los pueblos nuevos,
kdc las libres almas . . .

Y miro a lo lejos

estin los actores

de viejas hazanas,

los hombres de bronce
de la historia patria,
hecha de heroismos,
hecha de esperanzas,
de escudos orlados

con manos tomadas;
amistad de_hermanos

que libraron pucblos
surcando las aguas,

¥ en Peri pusieron
sonoras campanas
contandole al viento
crreras de hazafias

y al cielo pidieron
que las galopara

por todos los mundos
donde alguien viviera,
para que escuchara

Ia cancién alegre

subiendo los picos
de cumbres nevadas,
o bajando cuestas
hasta las praderas
de flores colmadas;
de flores violetas

y azules y blancas,
recogidas todas

en verdes canastas
por mujeres fuertes
con hijos pequefios
carne de su carne
sobre las_espaldas
sueltos, sin cadenas;
“libertad sagrada”
que hasta alli llevaron
las naves aquellas
algunas deshechas

y otras traspasadas

de fuego y metralla,
y que alli grabaron
aquellas palabras

en las altas nubes
que cual fuertes toldos
recubren los mares

y techan las pampas
y saben de pueblos

y saben de razas,
viajeras de siempre
como aquellos bugues
de velas hinchadas.

" Nubes y veleros

escogieron almas

y aprendiendo historias
de Ia vieja Armada

a los buques nuevos
de Ia nueva patria

de aquellas goletas,

de aquellas fragatas,
que Espora, Rosales

y Brown tripularan.. . .
...y bien que las saben
los buques modernos

de la nueva Armada,
esos de gris cuerpo

\ ¥ de historia blanca . ..

José Armando Solla.



Un pintor del manr:

Las péginas de esta revista sc ilustraron
en diversas oportunidades con los paisajes,
marincros siempre, de Carlos Puncel. Son
composiciones de asunto sencillo, de tée-
nica sobria, de un cierto caricter evoca-
tivo y aun literario pudiéramos decir tanto
como pictérico, ya que en cl autor, artista
de temperamento y de casta, el deleice de
ver brotar lineas y colores al paso de la
mano ha corrido parcja con cl phcer de

nes

humanizado por los navegantes. Veleros
altivos y gallardos, vapores corpulentos
y aplanados, naves de transporte, navios
de combate. . . ;Cémo podia faltar en un
nimero de ARGENTINA AUSTRAL
dedicado a la Marina de Guerra Argenti-
na una pintura de cste amador de s
cosas marineras? Y ¢en qué mejor oca-
sién podria esta revista hablar de Puncel
y de su arce?

Si este artista amé primero el mar y
Iuego la pintura como necesidad de ex-
presion, cuestion s cuyo examen nos con-
duciria muy lejos. Puncel es un contem-
plador de las cosas del mar como Borgialli,
con quien tantos puntos de contacto y
de analogia le hallamos, lo fuera de las

Don Carlos Puncel.

cosas patagdnicas. Para uno y otro, mis
alli del objeto de sus predilecciones, el
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Canrlos Pumncel

Por Juvencio

resto del mundo queda sepultado bajo la
curva del horizonte, interrumpida, ésta
a su vez, por barcos que van y barcos
que vienen.

Don Carlos Puncel nacié en Puerto Ca-
bello (Venezuela) y de familia, ademis,
de origen valenciano. De aquella Valen-
cia por donde la pintura princioié a dar
sus frutos en Espaiia, para reflorecer, a
modo de apotcosis del arte con Sorolla.
Nuestro amigo, por tanto, pareceria que
sélo hubiera necesitado dejarse llevar por
una tendencia que dormitaba en su san-
gre. Llegado a Buenos Aires al iniciar
su juventud e ingresando hace muchos
afios en la Sociedad Anénima Importado-
ra y Exportadora de Ia Patagonia, entidad
donde ocupa un alto puesto en la seccién
control de contaduria, su existencia trans-
curre placenteramente entre las obliga-
ciones de una labor delicada y los placeres
de las horas ociosas dedicadas a la pintura.

Puncel ticne cjecutadas unas cien com-
posiciones, todas marinas, originales y a
la acuarela. A fines de 1939 reuni6 al-
gunas de estas obras —unas cuarenta—
en la galeria Moody, mereciendo del pi-
blico franca acogida y de los diarios una
critica elogiosa.

Conviene a nuestro propésito citar al-
gunos pirrafos de esta critica.

“Con prolija sagacidad sigue el artista
a estela vagabunda de s fragatas y aco-
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razados de nuestra armada —la “Sarmien-
to” y ¢l “Rivadavia” pongamos por pun-
to— anotando los episodios de su paso
por los mares del sur: las empopadas, las
calmas, chichas, la pleamar, cuando el
viento austral silba en las altas jarcias
del vicjo buque escucla, inflando el niveo
velamen, que finge a manera de un al-
batros gigante.” (“La Prensa™.)

“Desde el trépico hasta las cercanias
del estrecho de Magallanes, toda la va-
ricdad de las costas americanas es familiar
a Carlos Puncel, y va ofreciéndonosla con
amor de artista, como un ensuciio vivido
del que surge innegable poesia, la fuerte
poesia del mar que siemore tentd a los
artistas. El pintor venczolano puede glo-
riarse de haberla interpretado y de haberla
transmitido 3 los que contemplan sus
obras.” (“El Diario”.

“Su espiritu disciplinado se presta para
captar los mis variados temas de la gama
pictérica, por eso tan pronto lo vemos
tranquilo y creador en “Calma chicha”,
como inquieto y afanoso para traducit
estados del espiritu en “Tragedias del
mar”. Pero no se detiene ahi su pincel
de variado colorido, pues en “Fragata Sar-
miento viento en popa” pone de mani-
fiesto un ansia de superarse en los medios
de expresion. Puede decirse aqui que qui-
siera rendir un homenaje al pais, buscan-
do la realizacion mis acabada y expresiva,
para lo cual hace buen uso de toda su
capacidad técnica, consiguiendo destacar
Ia embarcacién con majestuosa gallardia.”
(El Pucblo”.)

La fragata “Sarmiento”. Mensajera de
amistad, que ha vivido bonanzas y tor-
mentas bajo todas las constclaciones, que
ha recibido saludos en todos los idiomas,
que ha recorrido una y otra vez todos los
caminos del mar... Puncel ha pintado
varias veces la “Sarmiento”. Y una de
sus mejores pinturas quizds sea ka repro-
ducida en Ta de I tapa del presente
namero.

Exploraciones del interior de Tierra del Fuego

EL entonces teniente de fragata, don Rémulo R. Roverano, jefe de Nave-
gacidn del “Guardia Nacional”, a la puerta del campamento situado al sur de
la cordillera fueguina, desde donde una expedicion de la marina de guerra
atravesé la cadena de montaiias que aisla a Ushuaia, capital del territorio, con
el resto de la isla de Tierra del Fuego. Desde aqui, la expedicion marché a
pie hasta el Lago Fagnano en la primera quincena del mes de abril del afio 1924,
« donde llegé en 11 horas y media de marchs. A la marina de guerra se le
debe el afianzamiento de la soberania argentina en la Patagonia, pero en forma
muy esecial la Tierra del Fucgo tiene una dewda de gratitud para con ella,
pues, ademds de los miiltiples trabajos en tierra y costas, sus bravos marinos
renovaban en los primeros pobladores su fe en el porvenir, manteniendo su
esperanza de progreso a cada llegada de sus buques, inicos que por mucho
tiempo surcaban sus peligrosas aguas.

Juan Mugiiz — Corresponsal.

Rio Grande, octubre 2 de 1942.

—%

Nectar de Sidras
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La isla de los Estados (189

B h

Por el Mariano

(Trascripto del Boletin del Centro Naval)

Al Sudeste de la Tierra del Fuego y se-
parada de ésta por el Estrecho de Le
Maire, se levanta la Isla de los Estados,

inmensa piedra que desarrolla su perfil
agresivo, erizado de rocas en una exten-
sion de treinta y cinco millas de largo

CANOS para AGUADAS

Eternit

Cailos livianos, de insuperable

rendimiento, duracién ilimi

day facil colocacién para
aguadas en cualquier campo.

Econémico en su costo, avent:

i
afectarle el salitre y ofrecer

a los cafios de hierro por no

una superficie interna comple-
tamente lisa. Nuestra oficina
de ingenieria esté a su dispo-
sicion para estudiar sus nece-
sidades, facilitarle planos y

directivas para instalar agu

das en sus campos.

e o S

e yeucios
i
KREGUNCE enos

s

KREGLINGER Lipa.

COMPANIA SUDAMERICANA 5. A

CHACABUCO 151  BUENOS AIRES  U.T.33Av.2001-8
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por seis de ancho. Presenta a la dis-
tancia el aspecto de un monstruo tendido
sobre las aguas. Corre de oriente a occi-
dente. Sobre su basamento se levantan
s irregulares v agudos. Sus costas,
precipicios de piedra desnuda, muestran
senos_profundos que
corazon de sus montafias, dividiéndola en
peninsulas unidas por istmos de poca
anchura. En el fondo de sus quebradas y
en las faldas y recucstos, bosques espesos
disimulan su aspecto dspero y desigual.

inabordables. No_tiene playas; alli no
hay transicion entre el océano y la tierra.
Los dos elementos estin frente a frente,
sin_intermediario. Su mole ular
£e sumerge a pique entre abismos pro-
fundos. Cavernas submarinas y a flor
de agua la circundan de trecho en tre-
cho. Alli van las aguas a convertirse en

tidas en ‘masas de espuma vuelven al
mar, saltando y sacudiéndose entre los
escollos que strechan al paso.

No es posible imaginar nada més deso-
lado. En casi todos los dias del invierno
nieblas opacas se ciernen sobre ella y la
envuelven como un inmenso manto. En-
tonces se esfuman sus aristas, sus ruidos
se adormecen y toda la Isla se sosiega y
queda como muerta entre los pliogucs
de aquel sudario himedo y sinistro. Ra-
Tos son los dias en que su cielo esté sin

marina lanzado des-
e lo alto de esas rocas batidas por el
mar.

e suelen encontrar en el fondo de sus
ensenadas vestigios de campamentos, tro-
zos de velamen que sirvieron de carpas,
restos de fogones, utensilios abandonados,

gantesca, jay! jentonces aquel pedazo del
planeta ‘parece una icién petri
cada envuelta por los rugidos del caos!

En el fondo escondido de algunas de
sus’ ensenadas de caprichosa_ confi
cién, donde no puede llegar la violencia

lizacién de lanas!!!

PINTURAS

su color vence ol tiempo - de esquilo o
esquilal!! Eliminase totalmente en el
lavado y es aprobada en foda industria-

AJARITO

TRADICION EN

ESMALTES

PINTURA

e

del oleaje por la direccién oblicua con
que éstas se internan, y por los islotes y

manizara y la mirada, entonces, descansa
Sobre un’ seno liquido transparente ¥
tranquilo, Ni el més leve rumor, inte-
rrumpe el silencio de aquel rincén dor-
mido. Montafas cubiertas de bosques la
rodean, de bosques tupidos, de verde
quieto follaje, que prestan al cuadro la
severidad grandiosa de la naturaleza en
reposo, tan sélo perturbada con el mur-
mullo de algunas cascadas, que dejan oir
sus ecos, como si fueran apagados queji-
dos del océano

JAlli todo estd en calma! Alli van a
reposar las aves, bandadas de petreles
y cormoranes, de avutardas y palomitas
del cabo alegran el paisaje. Alli se juntan
las ‘algas que arranca en las afueras el

oleaje y lleva la marea. Una flora in-
sospechada viste y empenacha las rocas
con hayas y abedules cuyas ramas cuel-

tal de las aguas.

all, en el fondo de las aguas transpa-
rentes, sobre lechos de arena, de oscuros
matices, se ven moverse los erizos, las
estrellas de mar, variados peces oue se
ocultan luego entre las algas que parece
que_apenas flotaran. Alli un pulpo que
cspia; una arafia negra y fornida que sal-
ta sobre su presa. De pronto, en la base
de un pefasco, el agua se enturbia. ..: es
un calamar que se defiende de algiin ten-
téculo_traidor. .. que s arrastra
pasa_y se oculta entre el vergel submari-
no. Variadas familias de crusticeos al-

Productores:

Reconquista 336
Buenos Aires
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CALILEGUA
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Naranjas, Pomelos y Paltas

A1 comprar fruta, insista en que sea de CALILEGUA, y obtendra una fruta
renombrada por su buena calidad y sobor delicioso, producto de la privilegiada
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Ingenio “La Esperanza”  —
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Provincia de Jujuy
Prov. de Jujuy

fombr aquel lecho de aguas, escara-
bajos, holoturias y otros organismos se
mueven, se reunen, se separan y hacen
su vida misteriora y callada. ..

Pero asi que el buque leva sus anclas ¥
hace proa hacia fuera, tan pronto como
rebalsa, la cercana punta y asom:

hermoso ensuefio se desyanece,
¥ vielve otra vez el cuadro salvaje, mis
salvaje ain por la impresién vigorosa del
contraste entre aquella placidez silen-
ciosa y el tumulto incesante de la eterna
Tucha entre los abismos y sus oleajes, los
vientos y los perascos a pique bordeados

de rompientes. ...

Alld en el estremo Nordeste de la isla,
fion salvaje que asoma sus
embocadura del

divisar algtn velero que pasa a la dis-
tancia, silueta vaga que aparece y se
picrde luego entre las brumas de aquel
mar desnu

tranquilos, cuando por
rava coincidencia calman los vientos,

i v, se aguietan las aguas, se
de las corrientes por el
hilos_de espuma, que

tiemblan los remolinos sobre sus pro-
fundidades.

Pasan las horas del dia y cuando cac
de, cuando la mirada vacila y sc
rde entre sombras, sin encontrar el
aguas v

antes que las sombras de la noche caigan
sobre aquella inmensidad, un rayo de
luz, brillante y fijo, parte del foco central

alli queda perforando las tinicblas,
como un inmenso cirio levantado sobre el
abismo!

La Farola est iluminada. EI baréme-
tro baja, ol mar esté en calma. Pesadas
nubes corren, se amontonan y siguen.
Principia el viento el canto de sus iras;
las aguas se inguietan, las ondas se for-
man, el oleaje se encrespa, la tempestad
palpita; y euando estalla se_escuchan
rugidos siniestros; es la batalla eterna,
son las Tompientes que se sacuden entre
los escollos que circundan la base del
peiion.

La Farola estd iluminada, y por el haz
de luz que escapa de su linterna se ven
los vuelos de los albatros y de enjambres

2
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otras aves, que atrafdas por su cla-
R contra el impetu de los
vientos. Se eccucha el ineosante y dspero

caen cespedazadas al fondo del precipi-

cio.
Olas inmensas, ésas que vienen hincha-
das de k\mphLud dccpues de recorre
les de millas sin_encon‘rar obsti
sentirse de golpe detenidas por la mole
de la Isla se agrupan, an, vuelven
y bafian con sus crestas iracundas la
base de la Faro'a, que permanece imps
vida entre las furias de la tormenta en-
viando sus rayos tutelares que como cin-
tas de rollan v se desenvuel-
ven a travé: tinieblas.
r cuan(h el alba se agranda, La Farola
se apaga, sigue rugiendo el mar,
las olas, pero los guardianes sc

De puro
jugo de

frutas
maduras

des ¥ todo queda a'li isilencioso ¥
tvnnqul!n como pulero!
arolal j s energias fueron
.mmnm pata construirte! cadntos cut
ados, viglluncia y eonciencia para que
I falta de tu 14z o Seon In exven Hnicn s
defini‘iva de un nauf-agio!
Sobre exa Iz hay un exprity que vela,
a!” Cuando

By

man y se multipli-
s conmueven al na-
vegante, que va cruzando por, aaucllas
regiones radeadas de peligros, desde una

de 7 brota, es-
{alla, blanca y aguda. Ba In oz de 1o Fa-
rola, que luce para advertirle el peligro
v ponerlo sobre ruta segura,

Una tarde, el declinar del dia, snun.
ciaron de la Farola que se divisaba al
Nordeste una fragata en lamas, El Go.
londrina se alisto para zarpar,
tras levantaba presion en sus

corrinos a Punta Laserre a contemplar el
siniestro e:»ecmacul
Llegamos jadeas porave era ex-
sbrupta Tn niants g largo recor:
imos al llegar, alld en el hori.
g mar tranquilo, un velero en-
yuelto_por los rojos resplandores de un
incendio!

ué indeccriptible cuadro en el fondo
de' aquella soledad menen

Pero de pronto, la_ visién se desvane-
¢i6 coms un suefo. Eran los reflejos det

0, que al dar sobre ¢l velamen pro-
Aluua\n el efecto miico. Y cuando se

ults el sol, ant s po-
Hlaran ‘el ‘espac] estact entre las
medias Tuces ¢l gallardo. pert de
clipper, que luego envalieron las s o
bras y'se perdio en la

Con este motivo nos anedaiho 18
tortu el personal de Ia Farola; y
Frigerio, su encargado deade. hucia
chos afios, prisionero voluntario de aquel
pentn, nos relats como se construys aquel
faro y muchos episodios y de su vida de
torrero.

Nos dijo: Hace ya muchos afios, en
avanzadas horas dé la tarde del 1§ de
abril de 1884, llegamos a bordo de la
cafionera Parand al puerto de San Juan
del Salvamento. Nos
Transporte Villarino, Fondeamos en la
primera ensenada. Rachas violentas sa-

ludar~n nuestia entmda todo lo_que nos
rodeaba tenia ecto agresivo. Al
guras aves e levantaron el

vuelo y se alejaron. Elegidos los fon-
deaderos, cada buque ocupo su joesto;
luego cay6 la noche, ca'maron los vien-
tos, y un silencio sepuleral invadio In
escena,

Veniamos fatigados. Desde nuestra sa-
lica o Bucnos Aires nos hablan somba:
tido los_malos tiempos. Recalamos en
Fuerio Roca, en Deseado, Santa Cruz y
San Sebastidn de Fuego. Era
nasstro comantiitn gk o s
Lasserre, recientemente nombrado Jefe
de la “Division Expedicionaria al Atlin-
tico del Su

Homos ¥ In Barea Maria una vez
reunidos, se les impartioron érdencs para
que en determinada fecha se encontraran
en la isla de los Estados —y el 1:

niamos a mst.alm en este pumo una
\ubprcfzctula. y una farola en el penén
entrads; Dos dias después llegaton
e y v los cutters Patagonac y
Bahfu Blanca y Ja barca Marts 1 Bncer
ces el puerto cambio de aspecto, y hasta
en el fondo de la segunda ensenada se
vefan buaues fondeados. Botes a remo

:.

ese entonces, olvidados y desierfos.

Muy en breve se iniciaron los trabajos.
Hm io aba. Estudiando el pa-
onstruir el muelle, marineros
de todos Aqucll(ﬂ buques, dirigidos por
un ofi 5 >

larga extension de 54 metros por
ancho, revistiéndolo a1 inal vor istons

de- quebracho y adiciondndole en el ex-
tremo libre una escala por banda. Y
micntras esto se realizaba, otros se ocu-
paban de desmontar parte de la barran-
ca, en plano inclinado, para construir so-
bre ella la escalera de 15 metros de al-
tura que descansando sobre el muellt" de-
dia permitir el acceso a I parte

s horas do lux eren iy Rocas, nets
aquellos hombres las aprovechaban sin
descanso, y algunas veces, atin en noche
cubier:a, al resplandor de las bombillas
de aceite, trabajaban empefiosos ¥ sa-
tisfechos por los visibles progresos que
realizaban cada dia.

Coneluido el muelle y la escalera, toda

deaba la barranca. Y no fué trabajo facil
arrancar de raiz los millares de drboles
que la cubrian, aplanar después su te-

una extension de mas de 1.000

se unfan al discorde concierto de los vien.
tos de los oleajes y del eterno bramar de
Ins rompientes, v era de ver el cuadro en
las horas de nevada, en que todos los t
bajadores semejaban hombres de Pk
en continuo movimiento. Blancos los
drboles, blancas las montafias, blanco el
terreno, y seguian cayend los copos de
nieve, emblanqueciendo la atmésfera, el
cielo, todo aquel conjunto.

Lista y aplanada la meseta, se
el trasbordo de todo el material que tenfa
en sus bodegas la Maria T. Entonces cam-
bi6 la escena: ceso el ruido de los hacha-
203, y los grupos de hombres, que antes
se amontonaban

ediilion
viene por la

los marineros para at
entre aquellas agusi siempre agitadas. ..

clemencias de la region y sus peligros
duplicaran su entusiasm

En el pefion donde s construyé el
Faro, la facna era también ruda, penoso
el acarreo por la distancia y Ia pendien-
e...; p
culos se vencian
o sus grandes vux.m, aue debia alojar
Ia_gran linterna, se aba y definia
su forma, entre ¢l clamoreo de las espesas
bandadas de aves del mar, que durante
las horas de trabajo revoloteaban, como
manifestando su terror o su sorpresa.

Llegé por fin el dia esperado, el 25 d
mayol 'y 6 maans Ia Farola eotaba
terminada! jConcluida la torre circular,
cuyo techo de hierro gal

varios metros de altura. Un mastil d
metros, solido y =  2ecgurado, atravesa:
por su centro el edificio y servia de

ciente pantalla, enfocadas sobre un gran
veflector comin. Combinacién de luces
que constituia el faro abarcando un sec-
for, de 98 grado

l.
hélros e elevacién. sobre el

abismo!
iAquel fué un verdadero dia de fiesta!
ear las

los buques engalanados; las salvas de la
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ico horno graduable de gran rendimiento térmi-
co, desarmable, fotalmente enlozado, que permi-
te preparar riquisimos asa-
dos, soufflés, budines, efc.
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artilerfa mezclaban sus voces marciales

gidos del mar y el silbido de
Las rompmmm bordeaban
con wu espuma Tos escollos, y alld en el

cielo, entre nubes negra: y dv grefiadas
brillaba el sol a intervalos.

A medio dia numerosas comitivas de
jefes y oficiales vestidos de parada, se-
gmdm por grupos de marineros, llx‘gqr
ron al peiion. Entre ellos estaban La-
serre, Iturrieta, Méndez, Maymo, Beccar,
ustos, Sardchaga, Maris-
tany, Frigerio, Pedrito Reyes v
caagtos 6trés que no recuerdo, ¥ o
momento op l’tlmo el coronel L e izd

manidad y de progreso, ¥
Thaugurads el Fars, en’ nombre de
bierno Nacional.
TLuego se prepararon las limparas, se
llenaron sus vientres de aceite de colza,
c empaparon las mechas, se les di6 luz a
pequenia llama
mente los mecheros se lleg6 al maximum
; y euando cayd la tarde, bien lim-
pms los cristale s Farols, se corrie
Aliss cortinas, ¥ en la noche negra vi-
Tmos surcar, Tompiendo las umebm an-
cha faja de luz, que quedd nmuta-
ble y serena, protegiendo Ia avegacion
de aquella region.
Y al terminar su relato, agrego Frige-
i

ndo me paseo por el muelle, cuando
subo la escalera, cuando visito fodas las
instalaciones de’ la_subprefectur:
iata Farola, me scompata uma vision
clara de aquellos dias, rodeada de un en-
canto que se aumenta con los afios.
Después de un intervalo de comenta-
vios y charla general, a pedido del audi-
torio, que se mostraba curioso y entre-
tenido. Frigerio refiri6_ ain. estos dos
episodios

gun
Alli por el afio de 1886, en circunstan- =z
ce

rrado la noche,

cing en que va habia
aba el faro;

dhgbme a I bara
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ol mar estaba tranquilo, suave ol viento
v sin nubes el cielo, y
cio.¢l Noroeste, Vi, |mxu crei que era un
engafio, un resplandor de
atentamente y distingui algo como la
sombra de un buaue e el distante hori-
zonte, y luego llamas intermitentes, al-
as de las cuales se elevaban en toda

Jongitad, e

‘tender la mir

ego.

Y
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a la subprefectura para darle aviso al
capitan Bustos, que por afortunada ca-
sualidad se encontraba en el puente del
cutter Patagones.

Media hora despuds Bustos se hucia &
a mar llevando a remolque la lancha
T s e cenmRe
Fritz H., y como Bustos me permitiera
acompaiiarlo, me embarqué con él,
alld fuimos a correr la aventura.

Tbamos preocupados, preparéndolo to-
do para ser eficaces en la mejor forma,
pero inquietos al pensar en las sorpre-
sas que pudiera reservarmos lo impre-
Visto; Ung.ves on franquta, hicimos ram.-

rriente nos eran favorabl
permitio, a las

larnos a cinco millas del buque incen-
iado, lugar donde encontramos a cuatro
botes que a vela y remo navegaban hacia
el Faro. Nos aproximamos, nos pusimos

u la lancha de Fritz, que les indicarfa ol
puerto. Y nosotros nos pusimos en vie

proa a la barea, que ardia como un in-
menso lefio, envuclta en nubes de humo

hasta_situarnos como a dos millas a
barlovento de aquel buque que tenia ya
da su proa_sumergida, siéndonos im-
posible aproximarnos mis por el calor
del incendio, cuyo resplandor iluminaba
en forma siniestra un inmenso circulo.
Cuando sali6 el sol, ya se habian ex-
tinguido las lymas; s6lo la popa flotaba
todavia, pero de pronto se hundié to
mente, 'y s6lo_quedaron flotando por 7
alrededores algunos lefos carbonizados
que humeaban  todavi
Al regresar supimos que era una barca
inglesa, la “Blue Lady”, con destino a
Valparaiso, conduciendo entre otras cosas
ornamentos para la Catedral chilena.

fio miis o menos de este episodio,
o~ dijo Frigerio, pas t 0
de los momentos mas angustiosos de mi

Era el final del mes de octubre;

atmasfera; el viento soplaba
los, tan pronto del norte, como del rum-
bo’opuesto; el barometro bajaba lenta-
mente, se ¢stacionaba, subia y volvia a
deseender. El cielo se iba cubriendo de
esas, de nimbus bajos que per-
manecian quietos y amenazadores. S
sentia calor, un calor raro que nos abatia

nubes més distantes Telampagos conti-
nuad

estas inquietudes estdbamos, cuando
e Sectunt I tempestad. Serfan las dos
de I tarde; todo estaba, en un aparente
reposo. De golpe se sintid bramar el hu-
racén, que venia del norte; el mar, que
_ya estaba agitado, se convulsion casi de
inmediato como si un maremoto hubiera
conmovido sus profundidades. Aquello
fué algo indescriptible. Semforo, mas-
tiles, cayeron tronchados;

s, amenazando llegar hasta la
Faroln; pero mo podriamos creer que tal
amenaza pudiera realizarse, cuando_de

volteando Jamparas y reflectores. Agré-
guese 8 este cuadro la violencia y rugidos
del viento v la oscuridad, que & interva-
Tox e o completa.

Creimos que aquello era el fin de
mundo, y que pronto todo quedaria barri-
do por el mar. No hay recuerdo de que
por estas regiones haya acontecido jam:
nada ni siquiera parecido. Pero la ex-
cesiva viol apacigus
de oras, claret ol horizonte, 108 vientos
n a moderarse, y una lluvia
Tor encial aplasté la violencia de los

Asi que tuvimos luz, luz de dia, pero
apagada y de una rara tonalidad, nos
usimos & remedig 1o dssperfectos, Ayu-
dados por todo o personal de la subpr

, y recurriendo a todo el material
g e

improba_tarea conseguimos normalizar
e lo posible el funcionaminto e la
inte

Serfan las 11 'de I noche, cuando se
iluming la Farola. ;Y qué v
auedarmos como petrificados! L sombra
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de un bugue, que parecia enorme entre
las sombras, navegando proa al Cabo
San Juan a menos de 8 millas de dis-
tanelat .. ¥ avanaba, avanzaba, a pe-
sar de la fuz. ..; hasta que al darse cuen-
ta del peligro, eambio. repentinamente

su_rumbo.
Venia seguramente buscando el Faro,
o verlo seguia confiadamente su

strofe hubiera sido aquélla,
s sin pérdida de tiempo

puesto manos a la obra, para asegurar ci

funcionamiento de la iz

Coneluida la interesante narracion, re-
puerto, comentando en cl
tos de Frigerio, sobre los

e vero e ben trovato!; porque
las olas munca se elevan a una altura Se.
mejante; las mds gruesas, las de los
grandestemporales del Cabo de Buena
Esperanza, llegan a 18 metros, y en el
Pacifico, en casos excepcionales, alcan-
zan a la enorme altura de 33 metros,
segin Durville
Pero esas son las olas del mar libre,
migo Jones: en las costas el asunto_ es
diferente. EI faro de Eddystone ha sido
testigo con frecuencia de monstruos de
agua de 50 metros; el Stromboli ha pre-
genciado olas de §7 metros de altura;
Spallanzani y otros viajeros de créd
lo afirman; y nada tiene de extra
sus enormes de a
sobre grandes pro-
repentinamente

n. ..
iscutiendo, llega-
mos al chalet de la Subprefectura, con
astante frio y siendo ya casi media
noche.

DELEITESE
SABOREANDO
ESTE INCOM-
PARABLE
WHISKY

AatoTAMAN
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UNA ORGANIZACION ESPECIALIZADA
EN LA ATENCION DE LA PATAGONIA

7%, B; F Nazar Anchorena e Hijo

Cublerta del crucero *25 de Mayo” durante una maniobra frente a Comodoro Rivadavia.
(Foto Busto.)

CASA FAZIO

FAZIO & GARCIA

3
2/

53°-
1

OLAVARRIA
-BARRACAS

06

36
7

PROVEEDURIA MARITIMA

EL MAS COMPLETO SURTIDO
EN ARTICULOS DE ALMACEN

BUENOS AIRES

FABRICA DE EMBUTIDOS DE TODAS CLASES
ESPECIALIDAD EN ARTICULOS ESPANOLES

“La Navarra™ exnon vesicain

INDEPENDENCIA 4213-17 - U. T. 60, CABALLITO 4324 -BUENOS AIRES

GREGORID

SANTIAGO DEL ESTERO 532

FAINGUERSECH

ABRICA DE CAMISAS

* Unién Telef. 37 - RIVADAVIA 0769

MARCA REGISTRADA

U. T. 37, RIVADAVIA 0606 = 265 SAENZ PENA 271 = BUENOS AIRES

Camisas

Soc. de Resp. Ltda. - Capital $ 600.000.- mfn.

Camisetas - Calzoncillos - Sacos - Ambos

9%

Feit & Olivari Lda.

EL TRIANGULO
de Ta FELICIDAD

Articulos de Propaganda

Avenida Belgrano 868
U.T.34-Dcfensa 1211-1419

®

Antisarnicos Manchester
Avenida Belgrano 881

U. T. 34 - Defensa 1413

B UENOS Al R ES




Nirios de familias santacrucenas visitando la “Sarmiento”.

FIDEOS ENVASADOS
“LA UNION"

Gerino Hnos.

ALBERTI 1779
U. Telef. 61 - 0278 y 4353

BUENOS AIRES

Trabajos en el marcigrofo de Puerto Pyrcmidcs.

NUEVO FIJADOR
CON QUINA
Y RICINO

Usted conoce las excelentes propiedades de la
Quina y el Ricino. Abora, ambos elementos se com-
binan equilibradamente en un Niwvo Fijador, que
al mismo tiempo que asienta el cabello, lo hace
mis suave, fuerte, sano, brillante... Este fijador es
Yorkina:

YORKINA Etgueta foie,
conalo mortine 1ond
ord
vomNA el lel
do uminon i3 s CSSHE Tamnin
fza o slegandia de un. bu

ES UN PRODUCTO VIZRK
OISTRIBUIDO POR MAYON

La mas completa
industria del caucho
y de los cables eléc-

tricos en Sud Ameérica.

INDUSTRIALES ARGENTINOS

Fabricantes de:
Puertas, ventanas y celosias de madera y de hierro
Casitas, Tinglados y Galpones de chopa canaleta

madera y fibrocemento. - Establecidos desde 1890

Charcas 2950 Buenos Aires Chiclana 3341

Mauricio Lazaro

Fabricante de articulos de punto

Avenida Forest 1148 Buenos Aires U. T. 54, Darwin 1923

JORGE CAMPOS MENENDEZ

IMPORTACIONES - EXPORTACIONES AVDA. R. SAENZ PERA 547 OFICINAS EN:
REPRESENTACIONES ¢ NE
DESPACHANTE DE ADUANA L el O SN 10 ROCKEFELLER PLAZA
TELEGRANAS ¥ CABLES: “cAMEN" SANTIAGO DE CHILE
C6DIGOS: BENTLEY'S Y A. B. PUNTA ARENAS Chite)
i, 'AVENIDA COLON

17



Unidades de la Escuadra frente al puerto de Comodoro Rivadavia.

230l - Pedro Mendoza 2307 —

U. T. 21, Barracas 1253 -3211 -

ALMACEN NAVAL “VICTORIO ELENA”

CABO MANILA ENCERADOS
PINTURAS - FERRETERIA, Etc.

CABLES
ACEITES -

Buenos Aires

Talabarteria, Lomilleria

y Fabrica de Pecheras

SIFFREDI Hnos.
Sucesores de SIFFREDI é Hijos

Ventas por Mayor

3164 - INCLAN - 3166
(suc.

23 - REPARTO 3)
U. T. 61, CORRALES 0557

Buenos Alres

BORDAS &« Cia.
FABRICANTES DEL CALZADO FINO
PARA HOMBRE

LA MAS ALTA CALIDAD EN
BOTAS PARA EL CAMPO

MEDRANO 1658 BUENOS AIRES

TALLER ELECTRO-MECANICO

Instalaciones Eléctricas Navales y Terrestres

MOTORES - BOBINAJES - DINAMOS - TELEFONOS

CALLE MINISTRO BRIN 971 AL 973 — U. T. 26, Garay 2760

Armanpo SanToRI

—_—
DESINCRUSTANTE
PARA CALDERAS
—_—

R. ESCALADA DE SAN MARTIN 3605

Unién Telef. 20-8797 ~ Valentin Alsina -- Avellaneda

GRINBERG e HIJO Lida.
ELECTRICIDAD y RADIO

CORRIENTES 1824 - U. T. 47, CUYO 9003 - BUENOS AIRES

IMPORTADORES - FABRICANTES
EXPORTADORES
SUCURSALES
ROSARIO - SANTA FE - MENDOZA - TUCUMAN
Corrientes 460 - 5. Martin2631 - Lavalle 119 - 24 de Sep. 360

/4

PARA LAS

ARTES GRAFICAS

PAPELES PARA ENVOLVER
KRAFT Y OTROS

CARTONES

FORRADO, MADERA, CUERO

WPORTACION Y VENTAS AL POR MAYOR

HEINONEN

S A COMERCIAL £ INDUSTRIAL

UoTo7e a2 AL 294

Commentes as7 ouenos  Ames.
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Si quiere

un antisarnico eficaz
decidase por el
FLUIDO CALEDONIA

El Fléido Antisirnico Caledonia, importado de
Inglaterra, constituye ¢l mayor éxito en materia
de flgidos contra la sarna. Su gran asimilacion
en el agua lo consagra como cl mis rendidor
y econbmico. Su eficacia es méxima.

El Fltiido Antisérnico Caledonia cs especialmente
indicado para ¢l bafio de vacunos.

FLUIDO ANTISARNICO
CALEDONIA

EXTIRPA LA SARNA

Es un producto BUCHANAN. En tam-
bores de 25y 20 litros, contenide neto.

*
En toda buena casa de Romos Generales
Solicite. informes y folletos =
BUTHAYAY, PATLIYE & Tza.
SoC. DE AESP. LTDA, — GAPITAL § 105.000
Av. Roque Sienz Peiia 832 - Buenos Aires
Representantes para la Costa Sud
WALDRON & WOOD
COMODORO RIVADAVIA - SAN JULIAN - RIO GALLEGOS . PUERTO DESEADO
También distribuidores Exclusivos de los

‘Modernos medicamentos veterinarios de Bioguimica Riet Argentina
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LosZcruceros acorazados en Puerto Belgrano.

CONFECCIONES

MOIS CHAMI

CASA FUNDADA EL ARO 1912

ALSINA 772
U. T. 33, Avenida 2551

BUENOS AIRES

SAINZ, ORDEN vy Cia.
Fabricantes de:

COLCHAS - MANTELERIA
ROPA DE CAMA Y CUNA

Exposicién y Ventas.
VICTORIA 1116
U. TEL. 37, RIVADAVIA 1736
Administracién y Talleres
CHILE 1347 - 49
U.T.38-1943

Enrique Hirsch ¢é Hijo

Soc. de Resp. Ltda. - Cop. § 428.500

Importadores

FERRETERIA, LOZAS
Y CRISTALERIA

] 535" Perii 535

U. T. 33, Avda. 7123 - BUENOS AIRES

Beba CLARETE

LEON

INSUPERABLE

Un
VINO DE PRIMERA,

DE LA PRIMERA ZONA DE MENDOZA

@

Soc. Anon. Bodegas y Videdos
Angel Furlotti Ltda.

Buenos Aires
Mendoza
Rosario - Santa Fe

Tres Arroyos

VILLAMIL GONZALEZ & Cia.

IMPORTADORES

Teléfonos: U. T. 37 -3000

U. T. 38-1040
1279 - RIVADAVIA - 1283
BUENOS AIRES

LAS MEJORES LANAS PARA TEJER

SON LAS DE LA MARCA

LA MARIPOSA

Distribuidores:
De la Torre, Vifas y Cia.
SOC. DE RESP. LTDA. — Capital $ 2.000.000

IMPORTADORES
()
MERCERIA - NOVEDADES - TEJIDOS

DIRECCION TELEGRAFICA:
“LA MARIPOSA"

13 Rue Amb:
Paris

946 - ALSINA - 950
U.T. 38, Mayo 3064-5-6
BUENOS AIRES

Thomas
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iCocine con Tomaco, sefiora!..

Todas las buenas amas de casa
prefieren ¢l Tomac para sus tucos,
salsas y sopas... ¢Sabe por qué?...
Porque ¢s rendidor, nutritivo y eco-

némico, hace deliciosas las comi-
das... y mo produce acidez.
iPidale Tomacé a su almacenero!

Tomaco tiene todas las virtudes
nutritivas del tomate fresco y no

precisa ser conservado en aceite.

Do maneras

de preparar el Tomacs

Extracto concentrado de tomates frescos en

Elaborado por

ARGENTINE FRUIT DISTRIBUTORS
S.R. L. - Cap. § 1.100.000 m/n.

Bmé. Mitce 2815 - U. T. 79-2846- Bs. Aires




Alimente su ganado
con
“Mercereales”

La mds perfecta ela-

GUERRA Hnos.

HUMBERTO 10. 149
BUENOS AIRES

Alberto J. Defilippi

CALES

“cCALPABAROS"

MARCA REGISTRADA

CLAY - BATHS - EWES - WETHERS - SPECIAL FOR
SHEEP “CALPABAROS” CALCIUM OXIDE 97.80 %
Para bafiar lanares y preparar Polisulfuro de Calcio

Cales - Hidréulica “Cal-Focuro” y Cal de Cérdoba en
tambores.

Cucha Cucha 2923 — — 59-3443 - Bs. Aires

@

Combata la Sarna de sus majadas con:

Equipos "JOAR"

APROPIADO
EFICAZ
PARA SU
SEGURO
ESTABLECI-
SENCILLO
MIENTO REN-
ECONOMICO

DIMIENTO 100%

Para Preparar

POLISULFURO DE CALCIO
FABRICANTES

M1

BUENOS AIRES  oins vever aree

Agente en Rio Gallegos

Joaguin Avelino Argiielles

Tio Gallrgos

2 tomor a densidod dal

o eoumé"” Pora tomar la
Estuche Completo pora sl doscja de  groduacién cuando extd cocinado e
banor su punto la col y o azufre

Necesitamos Agentes

ESTANCIA A~ SHAMAN

NUEVA LUBECKA CHUBUT
REBARO N° 16
Venta permanente de reproductores de raza
Merino origen Australiano
Puros de pedigrée inscriptos en el

registro individual de lanares
¥ puros por cruza

para pedidos e informes
dirijase a:

PLATE & Cia. SOC. ANON. COM.

IMPORTADORES DE FERRETERIA
Balcarce 474 - U. T. 33-1516/19

Buenos Aires

MADA REPUBLICA ARGENTINA

e

nety's Sepas
i

prem

SuARDICOSTAS

cavonseas

Serercser

ol T e
rovscoss

Almacén Naval
FERRETERIA  PINTURERIA

Vda. de Enrique Figari

Casa Importadora

Maquinas - Gomas,

dnamo - Especialidad
en Cabos de Acero,
Pinturas, Barnices, Es-
topas, Lonas, Brea y
Alquitrin,

1453 NECOCHEA - 1459
Depssito: NECOCHEA - 1469
Teléfonos:

U.T.21,Barr. 0586 y 0746

Coop. T. 209 Boca
BUENOS AIRES

ERNESTO STEIN

Sucesor de STEIN HNOS.

PROVEEDOR
MARITIMO

BALCARCE 378 - Bs. AIRES
U. Telef. 33 - Avenida 2132

DirecciénC: afica:"EINST”

MARCA REGISTRADA

102

Camisas -

U. T. 37, RIVADAVIA 0606 =

Soc. de Resp. Ltda. - Capital § 600.000.- m/n.

Camisetas -

265 SAENZ PENA 271 = BUENOS AIRES

OAC

Calzoncillos - Sacos - Ambos
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Una
Patente
Revolucionaria

iFuera lo que estorba y molesta!

Sus pantalones y su comisa no se moverdn
de su sitio. Lo Pretina MENFER le dard
esbeltez natural y comodidad absoluta para
sus movimientos, haciendo que no sufra de
molesta opresion su cintura y sus hombros,
asegurando su bien vestir.

J

Pida los pantalones, bombochas
¥ breches con Pretina Patentada MENFER.

“LA ANONIMA" es exclusiva como lo es
de todas nuestros finas confecciones en la
Patagonia. LTI

Pk
Ambrosio y Cia.

FABRICANTES DE
TEJIDOS DE PUNTO

Ropa interior para hombres
" "
Pullman

Boneteria para sedoras,

Hombres, Nifias y Varones

“Viyella”
iSOLICITELAS!

LUNA 370
U. T 61-0667-4232
BUENOS AIRES

DULCES - FRUTAS
BOMBONES Y
CARAMELOS FINOS

"La Gioconda”

LA MAS ALTA CALIDAD

104

S. A. Frigorifico Monte Grande Ltda.

@ FIAMBRES Y CONSERVAS - OPTIMA CALIDAD

Monte Grande, F. C. S.

PRODUCTOS ISTILART

ot : smicns Molinmos s viento Gocinas & s de kecosene sin presion

Cojinetes

a bolillas

[i” MECANISMO.
FN

AN
DE ACEITE

L CARBON Y LENA }
GRAN VARIEDAD DE MODELOS

Solicite catilogos y precios
S. A. JUAN B. ISTILART Ldta

Perd 480 - Buenos Aires

Casa Matriz: Tres Arroyos
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sos y parejos

Para mates sabro

YERBA MarTg

ES UN PRODUCTO SAINT

La fragata “Presidente Sarmiento” entrando en el puer-
to de Buenos Aires al regreso de uno de sus ultimos

CORPORACION ARGENTINA

Ninguno mds grato al paladar Ninguno mis
ficil de digerir Rico en proteinas y vitaminas B,
tan indispensable para la salud, el jamon es un
alimento casi irreemplazable, pues no solo es ¢l
Fiambre Ne 1, sino que puede prepararse de tan
diversas maneras que nunca cansan.

SENORA: El jamén crudo, conviene comprarlo
entero. Resulta mucho mas econémico, se con-
serva perfectamente y en su libro de recetas
vera de cudntas maneras puede servirse.

EL FIAMBRE N°1..

DE PRODUCTORES DE CARNES

106

Marca RSt

Jamones Fox - Calidad

QW@W

Es un halago para ef palador més exigente.

- - w
Conac
MARQUES
at

REAL TESORO

importadores: JF. MACADAM & Cio. (Soc. Anén) BUENOS AIRES Y ROSARIO

Pergamino obsequiado al Centro Naval por el pueblo al cumplirse,
en 1934, el cincuentenario de la jundacion de Ushuaia. /D

MANUEL ESTRUGA S.R. L. conui s sosceo i

el RICA Y LAVADE
CALLAO 666 raA® B
Teutrono, 42, cALLA 451 Trapos lavados y desinfectados muy absorbentes
y sin pelusa, y

sucunsac, ESTOPAS DE ALGODON
CORRIENTES 1686 especiales para limpieza de maquinas en general
v T s LiseRTao s.

pEae] s

Estopas de lana para cajas de ejes de Ferro-
carriles e Industrias.

Estopa alquitranada.

Algodones y Lanas Mecdnicas para Hilanderia.
Algodones para Tapiceria.

U. T. 63 - Volta - 1259
6

AHORA, TAMBIEN A
SU DISPOSICION EN 3 - Volta - 1562

Direc. Teleg. “ESTRUGA”

9 DE JULIO 1658 - MENDOZA HORTIGUERA 737 - BUENOS AIRES

PROVEEDORES DE LA ANONIMA

J. SAEZ & Cia.
FAJAS FABRICANTES
PORTASENOS

Av. CORRIENTES 2028

U.T. 47, CUYO 4676
Buenos Aires

Scc. de Resp. Lda. Copital $ 200.000 m/n.
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vc*‘/?oc,
AGCROCOM
Soc. Resp. Ltda. Cap. $ 100.000

ALMACEN POR MAYOR

Importacién - Exportacion

MEXICO 1672 - U. T. 38-8081 - Bs. As.

Casa DE ANGELIS

S. R. LTDA

Repuestos y accesorios para automé-
viles y camiones — Equipos y herra-
mientas para estaciones de servicio.

PERFECCION AROS HIDRAULICOS

GRACO Equipos de rase 7
ERES g Interior de la iglesia parroquial N.S. Stella Maris en la Base

CORDOBA 1865  D. Teleg. “Deangelis” | o % Puerto Belgrano.

Ventas U. T- 44 - 0041 BUENOS AIRES

MURRAY, LEA & Cia.

IMPORTADORES
REPRESENTANTES

RIVADAVIA 1142 BUENOS AIRES

LUIS CARLINO & CIA.

FABRICANTES DE CALZADO

ESPARZA 40 BUENOS AIRES U. T. 62, Mitre 5049

108

ista nave ojrcce a purticularidad de que es la ltima hasta

Patrullero “Murator
struida totalmente cn ¢l pai:
(Foto A.R.A.)

la fecha, que ha sido ¢

Para sus vigjes adquiera las valijas y bailes en “LA ANONIMA"

rabricodos . Naum Minsky Hijo y Cia.

TALCAHUANO 447 — BUENOS AIRES

JUGUETES "EL LORO" . ;010 v cia.

PARA COMERCIANTES, SOCIEDADES, CLUBS, KERMESSES, Etc.
VISITE NUESTRA EXPOSICION

ALSINA 1329 — IMP. - EXP.

LAZARO MULTEDO

IMPORTACION
ALFOMBRAS - TEJIDOS

. 38=0023 BUENOS AIRES

LIMA 33/41

FABRICANTES Y EXPORTADORES

« @ ~ ALDEROQUL YOHAI & ACRICH ... |

LENCERIA FINA EN JERSEY DE SEDA + ARTICULOS DE PUNTO

e LINGERIE x BONETERIA x MEDIAS EN GENERA
CANNING 960 Exposicisn ¥ vﬂ,\,., FABRICA DE MEDIAS
U. T. 54 - 1575 y 6776 SALTA 132 ESTABLECIDA EN 1911 para hombre sefiora y nifios
BUENOS AIRES U. T. 38, Mayo 0692 ACOYTE 1252
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© FABRICA, TINTORERIA
ev ExPEDICION
®DIRECTORID 4755

PLAUT & Cia.

®FABRICA DE MEDIAS

© ESCRITORIOS Y VENTA:
®DIRECTORIO 4755

®U. T. 67, FLORESTA 8027
®BUENDOS AIRES

Establecida en ol eiio 1909

A. SMUD e HIJOS
ASERRADEROS - IMPORTACION DE MADERAS Cosa Central: BUENOS AIRES — 658 - MALABIA - 660
€T
SErRTIAY BRABRRLEEA Sucursales:  ROSARIO — 544 - AVENIDA O. LAGOS - 550
ki = — KOk 645 - 2 - 95026 y 97597

TN, parwin o726 } Oficina_Central CORDOBA — KIOIA 645 - U. T. 93522 - 95026
Ul T s 3580 ¥ Aserrader
[ 4 806

Depsito: PEDRO MENDOZA 3409 - UNION TELEF. 21-1061

LA ALFARERA ARGENTINA S. A. FABRICA DE FORRAJES
FORRAJES, CEREALES, MAIZ QUEBRADO Y MOLIDO, Av. ALCORTA 1840

AVENA APLASTADA, MELAZA, ETC. UNION TELEF. 23, BUEN ORDEN 0140

PAULINO ALVAREZ

Importacién y elaboracién de especias

LORIA 1532 - BUENOS AIRES - U. T. 45-5769

Torpedero T 12,

Hilanderias y Fabrica de Tejidos
Ugolino vy Juan Giardino (S.A)

ALSINA 1746 BUENOS AIRES

(Foto Busto)

El crucero 25 de Mayo” en aguas del golfo San Jorge

FABRICA DE
CALZADO L orena

SOC. RESP. LTDA. — CAPITAL $ 60.000.000

VENEZUELA 2167 - 71 U. T. 47, CUYO 7177 BUENOS AIRES

SANCHEL & CAPILLA

FABRICA DE CORBATA s CREACIONES DE ALTA NOVEDAD

IMPORTACION DIRECTA

RIVADAVIA 1411 * UNION TELEF 37, RIVADAVIA 2375 — BUENOS AIRES

LENCERIA SERORAS, NIRAS Y BEBES
AGUILUCHOS - RINTE

CASA M. E. SAENZ S.R.L. MORENO 1567

i I i 1A,
ciionn Ja PATINOG & C
CM’Q_:_"‘:N_ Importadores de Lozas, Porcelanas, Cubiertos y Articulos de Bazar

Deposito y Fabrica: LIMA 146
Escritorio y Ventas: RIVADAVIA 2535 - BUENOS AIRES

TELEFONO:
U.7.97, Rvadavia €475

ALJADEFF, YOHAI & GALANTE

CONFECCIONES
L]

ALSINA 1184 x BUENOS AIRES — U. T. 37, RIVADAVIA 3047
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En todad lad aucursaled de
Lo Anénima

@a_é/_a__&c_(f

stende

Exposicién y Venta

tFLORlDA 371 Buenos Aires

Tejeduria HAEDO

Soe. de Resp. Lida.

Fébrica de Tejidos de Punto
y Confeccién de Ropa Interior
para Sefioras y Nifias.

*

Proveedores de la S. A. Importadora
¥ Exportadora de la Patagonia.

José E. Colombres 401 U. T. 658-Haedo-1017
Haedo - F. C. O.

LEGUMBRES - FRUTAS SECAS
IMPORTACION - EXPORTACION

QUERO HERMANOS & Cia.

Soc. de Resp. Ltda. - Capital $ 530.000

4119- ESTADOS UNIDOS - 4129
BUENOS AIRES
U. T. 45, Loria 2725

U. T. 45, Loria 3437
Direc. Tel. “QUERO"

USTARIZ & Cia. Ltda. coc anon com

CEREALES

BARTOLOME MITRE 311 % BUENOS AIRES

CIGARRRILLOS RUBIOS

MEDIAS PARIS

Gran temporal en aguas de Comodoro Rivadavia el dia de Santa Rosa del
1930. (Foto Juntza, a bordo del petrolero *“Florentino Ameghino.”)

7 JADOM DI TOCADOR
30 Crvs. LA PASTILLA

VY SU CREACION
MEDIAS BARONESA




Leis, Larmas y Cia. CHAPAS GALVANIZADAS ACANALADAS Y LISAS

Quesos del Pais Importacién y Exporta- Venta por Mayor
y Extranjeros cién de Aves y Huevos y Menor
MEJICO 1757 Buenos Aires U. T. 38 Mayo 2442

PROCEDENTES DE
LAS ESTANCIAS:

Rio Grande (T. del Fuego)

Rio Grande (T. del Fuego)

Olivera F.C O.

¥

“*San Gregorio”

Camero Romney Marsh, gran campeén en Ia Exposicion de Ashford ¥
(inglaterra) 1044 adquirido pars 1a cabana “Masis Behety Punto-Arencsi(Chke)

S. A. GANADERA ARGENTINA

“MENENDEZ-BEHETY”

Dirija sus pedid
SENTA CRuz (Costa Sud) y Avdo, oR SARNZ PERA 547
PUNTA ARENAS (Chile) NOS AIRES

“Maria Behety”

“José Menéndez"”

“Las Acacias”

“"OSTRILION"

MARCA REGISTRADA
INDUSTRIA ARGENTINA

FABRICANTES

S.A.The Ang[o Argentine [ron Co.Ltda.

BARRACA VICTORIA
P. MENDOZA 3265 U. T. Barracas 3647 BUENOS AIRES

ANTISARNICOS Y PRODUCTOS VETERINARIOS “GALGO"

LICUO CRESULFIN - PASTA CRESULFIN - FLUIDO FENOLIQUIN
POLISULFURO DE CALCIO
SUEROS - VACUNAS - MEDICAMENTOS - JERINGAS USO VETERINARIO

= S
CHEMOTECNICA - §
N— T

AGENTES V(
DISTRIBUIDORES
EN TODA LA
REPUBLICA

SINTYAL S.,
TeAL oa

3637/69/71

U. T. 61-4522/29
BUENOS AIRES

ADEMAS

evita la reinfeccion

Un buen sarnifugo debe pro-
teger los animales contra nue-
vas infestaciones, ademis de
curarles de inmediato la sarna.
Por eso, quienes entienden de
remedios y bafios no usan otro
sarnifugo  que

cial hace que el vellon retenga
buena parte de sus valiosos
componentes después del bafio,
y asi protege los animales
contra nuevos ataques.

POLVOS DE COOPER

CARLOS BERG

WiILLIAM COOPER ¢ NEPHEWS (o) LTD.

25 DE MAYO 489 BUENOS AIRES

114
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JOSE M. MATEOS

IMPORTADOR DE TES
CEYLAN - INDIA - JAVA - CHINA

VICTORIA 1782
BUENOS AIRES

U. T. 38, Mayo 7187

ESTANCIAS “"SARA BRAUN" S.A.

Av. R. S. PENA 547 - BUENOS AIRES

Nuestros establecimien-
tos cuentan con las me-
jores corrientes de san-
gre provenientes de las
principales cabafias de
Nueva Zelandia. El con-
tinuo cruzamiento de
sus majadas, ha produ-
cido un tipo de animal
fuerte y de hermoso
vellén.

Venta de carneros y
ovejas corriedale puros
de pedigree y puros por

cruza.

Borregos dz Pedigrée

ESTANCIA “SARA” (Tierra del Fuego)
ESTANCIA “SOFIA” (Rio Gallegos)
ESTANCIA “BELLA VISTA” (Rio Gallegos)
ESTANCIA “EL RINCON” (Rio Gallegos)

FORMULE SUS CONSULTAS A NUESTRAS OFICINAS O EN NUESTROS ESTABLECIMIENTOS

E
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COLTOR

L ACEITE QUE €GUSTA MAS

LABORATORIOS
de la
S. A. FUERTE-SANCTI-SPIRITU

R
R iy,
i

Vista aérea de los laboratorios en Sancti Spiritu F. C. C. A.

PRODUCTOS VETERINARIOS EN GENERAL

Vacuna Polivalente contra la mancha lanar - Saguaypol Fuerte contra el “Saguaypé”

(Di is lanar) - L icidol Fuerte contra la “Lombriz”.

<>

Directorio

Presidente: Sra. Josefina Achéval de Cantilo
Vicepresidente: Sr. Juan C. Campion.
Vocales Titulares: Dr. Eduardo Braun Menéndez, Sr. Alejandro Braun Menéndez, Dr. José O. Casas.
Dr. Bernardo Espondaburu, Sr. Carlos Morea, Dr. José Luis Cantilo (hijo).
Vocales Suplentes: Hernando Campos Menéndez y Jorge A. Hueyo.
Sindico Titular: Dr. Arturo Condomi Alcorta.
Sindico Suplente: Sr. Marcial E. Rapela

<

PARA PEDIDOS: Sucursales de la S. A. Importadora y Exportadora de la Patagonia y en nuestra
SUCURSAL EN ESQUEL (Chubut).

BELGRANO 740 — U.T.33 Av. 8341 — BUENOS AIRES

LT




Guia Patagdnica

Hoteles y confiterias  Profesiones y oficios

Empresas varias Negocios en general

Rio Gallegos

OFICINA TRESGUERRES

Comisiones y Representaciones de articulos rurales
“NEPTUNO" ES EL MOLINO A VIENTO QUE LA EXPERIENCIA ACONSEJA

Extroordinaria
Simi

ROCA loazé‘

Casitio Correo 82 il s SMRTERaE n | e e o o i ctotrn o
RIO GALLEGOS - STA. CRUZ H d'&mm ‘moderna.

Angel Carnota

25 DE MAYO 43 LLEGOS

Casa MENDEZ
_— AGENTES: Ramos Generales
Dr. BENIGNO CARRO Antisdrnicos “Pearson’
Neumdticos “Goodyear”
Méquinas “Singer”

TEL. 158 RIO GALLEGOS
B L R i i |

Médico Cirujano
RAYOS X - ELECTRICIDAD - ANALISIS

GARAGE “ROCA”
de FRANCISCO CORNACCHIOLI

M. Moreno 68 antes Belgrano 967
Telétono 57 RIO GALLEGOS

Reparaciones en General de
Automéviles 'y Camiones
AUXILIO PERMANENTE SofinADox

A los Chicos”

Fernando Cuifias
.

Roca 1381 - Casilla 56 - R. Gallegos

Confiteria “"DIAZ"

Pastel - Foct
DENTISTA S Fébrica de Masas y H
CIRUJANO de JOSE DIAZ

JUAN LIEGEOIS
COMISIONES CONTABILIDAD

REPRESENTACIONES
RIO GALLEGOS

SARMIENTO 475

Cnllo lncn IISI Teléf. 203
GA

ANGEL A. SUREDA

EMPRESA DE TRANSPORTES Y TALLER MECANICO

Ajustes generales de alta

O ' ' O precision. — Soldadura aut6-
i jos de tomo.
y fijos, a nafta o Diesel. gena y trabajos de

e OTTO SUSALLECK

Casilla Correo 89

Especialidad en rectifica-
ciones de motores, de auto

SARMIENTO 357 Tel. 292 - RIO GALLEGOS

Soldaduras Autégena - Repre- Gomisones . Representaciones
sentante de lox Amortiguadores Despachos de Aduana -
CAFES - TES - BOMBONES ELCO' Doble Accién - Excly Mercante del Estado -

urto
Gonzdiez y Cio., Consignatarios

Sarmiento 204 - Tel. 288 - R. Gallegos

Roca 642 - Tel. 264 - R. Gallegos

Fotografia "ROIL”

Trabajos de primera calidad

GARAGE “SARMIENTO"
SANTOS YGURI

Foldodura Autégeno - Mecénica
o'y Engrase
Care. SARMIENTO NS 34
Reprosentante e:
ARG, HIDRAULICOS
mmmgmAM

°
Oficina y Depésito:
RIVADAVIA 57
Casilla Cormn Ne 71
RIO GALLEGOS
(Territ. Sanm Cruz)

ROCA 728
RIO GALLEGOS Teléfono N® 222 - RIO GALLEGOS

Julio V. Thevenon

Comisiones - Representaciones

- ESTANCIA
CABANRA "
“KILLIK AIKE NORTE

Rio Gallegos (Santa Cruz)

CARLOS S. FELTON
Rebaio CORRIEDALE
Inscripto en el Flock Boock Argentinio bajo el N% 34 y Asaciacién Argentina de Criadores de Corriedale
Venta permanente de Carneros, Ovejas y Borregos puros de pedigrée, puros por cruza y majada general

Direccién: CASILLA CORREO N° 40 RIO GALLEGOS

DAVIDSON Y MUNIZ

CONCESIONARIOS:

FORD - MERCURY - LINCOLN - FORDSON

Calle ROCA 1268 - Teléfono 120 TAILER MECANICO - REPARACIONES EN GENERAL - Soldadura AUTOGENA Y ELEC.

O e Ty T
RIO GALLEGOS ESTACION E SERVICIO - AGCESORIOS E GENERAL  Nenmanical ToMOVILES

LUIS GUILLERMO CLARK

Cabafna SANTA MARTA
VENTA PERMANENTE DE REPRODUCTORES

ALBERDI 26 C. CORREO 82

RIO GALLEGOS

Sociedad Anonima Ganadera Suarez Ladouch, Limitada

RIO GALLEGOS
RoCA 991

CASILLA DE CORREO 70
DIREC. TELEG. “HORQUETAS"

CABANA "SAN RODOLFO" RAZA CORRIEDALE

Rebafio R. | L 82

REE PARA
VENTA PERMANENTE DE CARNEROS PUROS DE PEDIG
REBARIOS Y PLANTELES Y PUROS POR CRUZA PARA MAJADA GENERAL
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LIONEL A. HARRIS
Contabilidodes - Representaciones
Administracién de Estancias - Compra y
Vento de Haciendas.
Representaciones:
w

Co. Ltd: Méquinas ‘esquiladoras,
etcétera - Sub Agente de Lioyds.
2 fica HANDS - Teléf. 17
o Santa Cruz

H. W. C. Rollitt y Cia.

Angel Vélaz y Cia. Ltda. S.
18 sugurol Naeve Seondia’

Antisgrnicos #LIttleh
Gcunas y Productos “Beta
Rootes (Argentina . A. Aut
viles y Cami

Contabilidades @ Agentes Maritimos
Administrocion de astancias
Cas. Correo 42 - Tel. 77 - Pto, Santa Cruz

SOCIEDAD ANONIMA ELECTRICA
DE SANTA CRUZ

Venta de materiales cléctricos - Planchas
eléctricas - Instalaclones - Motores para

BAR - CONFITERIA anexo
HOTEL “CENTRAL"
de LUIS E. SANCHEZ
Amplios comodidades para

“CENTRAL™ cuenta con
espaciosas habitaciones
elegantemente amuebladas.

Teléfono 32 Puerto Santa Cruz

JUAN C. ARROYO

Garage Taller Mecé
Pu anta

Agentes:
Servicio Mecdnico en General

Aceites Avimotor

Federol - Grasas - Acumulado-

res Varta y Robur.

Puerto Santa Cruz - Teléfono NY 18

Puerto Santa Cruz

i 7 v | Com. Luis
P. SANTA CRUZ - Telf. 13 Piedrabuenct
A. C. FAVA

Florentino Pérez

Despachante de Aduana
y Agente Maritimo

*

Representante de
“LAW UNION & ROCK”
Compaiia Inglesa de
Seguros y de la casa
JOSE PELUFFO y Cia. Ltd.
Vacunas "“EBER"
(Carbunclo y Mancha)

Puerto Deseado - C. Correo 76

TALLER MECANICO
REPUESTOS VARIOS
TRABAJOS DE T
SALDADI URA AUTOGENA
Y ELECTRI

Tel. 216 - C. C. 36 - Puena Deseado

<

Usina Eléctrica
de Luz y Fuerza

Cte. LUIS PIEDRABUENA

Puerto: Santa Cruz

“COLONIAL”
H ot e 1
de

JOSE GUTIERREZ

Territorio Santa Cruz

Teléfono N° 4

HOTEL PROGRESO"
de
AURELIO FREIRE

Amphos comodidades para

Familias y Pasajeros.

Comedores reservados
PUERTO SANTA CRUZ

Julio Aloyz

¢

Augusto Santini Bruzio

Comisiones y Representaciones

Yy
nes - Lanas - Cueros -
Haciendas

S. Julién - C. Correo 7 - Tel. 4

San Julidn

Comiones “rr

Wi G2, sapa

Infava S,

Biniop Brimotic Tyre G

% ico™ - Philips
o

Casilla Correo N°

105
Pto. SAN JULIAN  (SANTA CRUZ)

Cafiadén Leén

Dr. Eduardo Canosa

Médico Cirujano

PUERTO SANTA CRUZ

CONFITERIA “IBERIA"
o
JOSE GARCIA
Fébrica de Masitas, Postres
¥ Toda Clase de Confituras
Lunch s y Banquetes
TELEFONO Ne
biena . Sento Crvt

CASA “CASTIELLA”

Acaba_de recibir un_amplio_surtido_en

lanas "para tejer: zapatos para-sefioras y

s}y un sefecto Vitock e gineros da
lana para. vestido:

También recive. 1o afamoda comisa

“Brummell”, para hombres, y en fodos

JUAN CASTI!LLA
Av. Ibéfiez - Tel.13 - Cte. Piedrabuena

JUAN ARCAL
Campra y venta de haciendas

“ACAROINA"

El Gran Antisérnico Argentine

Felipe N. Campastro

Comisiones y Representaciones
Compra-Venta de Propiedades
Lanas y Cueros
.

Puerto 5. Julign  Terr. Santa Cruz

CAMINOS Y VAN
Soc. Resp. Ltda.
Consignatarios de Frutos
R. A. LISTER & Cia. Ltda.
Mounarios nglesas - Esladoran, Pran-

505, Eauipes Luz, Motores, Bombes,

CALEDONIA ARGENTINA

Cio. Argentin de Seguros

Avenide Zeballos
C. Correo 83 - Puerto San Julién

FRANCISCO GOIC

COMISIONES
REPRESENTACIONES
CCONSIGNACIONES
SEGUROS GENERALES
COMPRA Y VENTA
DE HACIENDAS
LANAS Y CUEROS

San Julién Casilla N° 67

<>

P
&

M@Wﬁ‘ﬂ %%@&ENWW,\,@ de ARTURO CADARIO

Confiteria, Bar y Billares — Comodidad para pasajeros y familias
Salén de banquetes y fiestas — Empresario del Cine Teatro Espafol

Teléf. N© 16

Casilla de C orreo N° 70

PUERTO DESEADO

Vicente José Gaspari

Constructor
CONSTRUCCIONES
EN GENERAL

Puerto SAN JULIAN

Empresa de Transportes.
“LOS COLORADOS"
de Francisco L. Vézquex

Entre Son Julién y los Ventisqueros
C. Correo 73 Tel. 134
SAN JULIAN

EUGENIO LLUIS
RAMOS GENERALES
El mejor surtido en plaza
]
CARADON LEON
(€. C. N° 15)

<

Jordan Franchalas
San Julién

ovisa o Ud. sefior poblador,
que muy en breve pasard
por su estancia, con un
hermoso surtido de
mercaderias.

Farmacia “Santa Ana”

SERVICIO PERMANENTE
SUEROS Y VACUNAS

SAN_JULIAN
Av. San Martin 433 Teléfono 93

Dr. JULIO E. BARRIL
CIRUIANO DENTISTA
.

Teléfono 107
sAN JULIAN  Territ. Santa Cruz

Dr. ALBERTO FORMAGGIA

Médico Cirujano

Sirugla ow rvl - Garganta
Sefior - Enfer-

adkdas .
PUERTO SAN JULIAN - Teléf. 129

T. Mattel

Constructor

Trabaijos en ladrillo, cemento
armado y piedra
SAN JULIAN

Antonio Giacobo
CONTRATOS DE ESQUILA
SAN JULIAN

ARCILLA

120

CAOLIN

ARIAS, BARRIOS vy Cia.

Exportacién de Minerales de la zona

CARBON

EFECTUE SUS PEDIDOS A NUESTRA OFICINA EN SAN JULIAN

Dr. ALBERTO NIETO
MEDICO CIRUJANO
.
Av. San Martin 687 P. San Julién
TELEFONO &
o
TALLER MECANICO

de A. GUILLAUME

Eeparaciones do

tver - Recttocsin d
A».w, o Eiduicor. - Eng
o ds Coches

SAN JULIAN

e e |
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Taller Mecanico

Estacién de Servicio
de

Pinola y Martinez

Rio Grande  (T. del Fuego)

AURELIO F. MAZZIOTTI

Martillero Pablico

Representaciones

Rio Grande (Tierra del Fuego)

HOTEL PROGRESO

Avellnﬂ Villa

Camadndadn para turistas
y familias Bafos

.
Rio Grande (Tierra del Fuego)

Farmacia “DEL PUEBLO”
de Rubén Dario Rauch
.
La més austral del mundo

Teléfono 36 - Rio Grande (Tierra dol Fusgo)

Dr. Osvaldo Luis Guillot
Ex-médico cirujano del

Hospital P. Pifieiro de Bs. As.
Consultas de 15 a 18 horas

Telé. 30 - Rio Grande (Tierra del Fuego)

Peluqueria y Libreria

e —
Carlos Kovacic
RIO GPANDE (T. DEL FUEGO)

JOSE RAFUL

Pintura

RIO GRANDE

Ramos Generales
Concesionario
Taller Mecdnico

Rectificaciones y ajustes en general

TIERRA DEL FUEGO

“EL PRECIO Fl1JO”
de
FEDERICO IBARRA & Cia.

L]
RAMOS GENERALES

FORD Agentes de la

General Motors Argentina (S. A)
.

Agentes de los Antisarnicos “YOUNG"
Cubiertas y Cémaras “GOODYEAR"
y Motores y Esquiladores “LISTER”
.

RECEPTORES DE RADIO “PHILCO”

RIO GRANDE
(TIERRA DEL FUEGO)

o O

SUIZ0 ARGENTINA

FABRICA DE TEJIDOS DE SEDA Y LANA

OLAVARRIA 27 - QUILMES

122

Guia PartagoniCa e o

Trelew

Profesiones y oficios
Empresas varias

Negocios en general

Dr. Adolfo Margara

MEDICO CIRUJANO
TRELEW

TRELEW

Dr. PEDRO N. SILVA

MEDICO

CONFITERIA “ORIENTE"
de LUIS DRAGO

FABRICACION. ESMERADA
Postres

Teléf. 72 Av. FONTANA
TRELEW - CHUBUT

FARMACIA

MARGARA

Trelew - Chubut

Taller de Pintura al “Duco”
Arteglo da. Carrocerlas, Soldadura
Autbgena
P
G. GONZALEZ Hnos.
esq. Sarmiento 99
TRELEW (Chubut)

Transportes
Patagodnicos

CASA DONATO
3
ALBERTO DONATO

Agencia Nafts Texsco y Lub
T Vales Y

25 DE MAYO 397 - Teléfono 145
Trelew Chubut

Una empresa con capitales
Argentinos al servicio de la Patagonia

Le recomienda:

Asegurarse comodidad para su via-
je de regreso en nuestros pullmans.
En consecuencia, cuando se encuen-
tre en la Capital Federal no olvide
de canjear o sacar su boleto en
nuestras oficinas.

Avda. DE MAYO 769

U. T. 34 (DEFENSA) 9968
donde le indicaremos nimero de
coche y butaca en la que Usted via-

jaré, eviténdose con ello serios in-
convenientes en San Antonio (0).

Administracién: TRELEW (Chubut)

Oficinas en todas las localidades

@

COLEGIO “SAN DAVID”

INCORPORADO A LA ENSENANZA
OFICIAL DE LA NACION

Idiomas - Ejercicios Fisicos - Instruccion Rural -
Chacra Experimental - Jardin de  Infantes -
Gimnasio.

Preparacién General al Ingreso en el Colegio
Nacional de Trelew. Comodidad para Pupilos,
Medio Pupilos y Externos,

Condiciones de Ingres o lo Difeccibn: Calle Sarmiento o
s posos del Colegio Nacional. Teléfono N 142.
RELEW - Chubut.

100 % de los alumnos aprobados en los exé-
menes oficiales por dos afos seguidos,
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Guia Patagodnica

SAN MARTIN - 598

IHMEE N

Stefan Sk»fan\a‘f

Sc atienden pedidos por Contra Reembol.

AHORRE Un £0%

Postal

10D0RS RIVADAVIA
fa 3

Hoteles y confiterias

Cabaiias
Profesiones y oficios
Empresas varias

Negocios en general

EL CHUBUT
COMODORO RIVADAVIA
DIARIO DE LA MARANA

DECANO DE LA PRENSA
DIARIO DEL TERRITORIO

Fotografia “A R S”
de Rafael Del Busto
Fotgrafo oficial Regimiento
8 General O'Higgins

Belgrano 754 Tel. 291 C. Rivadavia

BERENGUEL
FOTOGRAFIA

Ex-Foto Ramos

San Mortin 228 - C. Rivadavia

Roque Gonzilez
scuiBao

Registro de Contratos Publicos N® 2

Av. Rivadavie 180 - Com. Rivadavie

HOTEL COLON

DE TEODORO CERECEDA

San Martin 349

Comodoro Rivedevie

El més serio y confortable
de la zona

FELIX TOMAS GOMEZ

ESCRIBANO NACIONAL

A CARGO DEL REGISTRO N° 1

Avda. RIVADAVIA 364 - Teléfono 123
COMODORO RIVADAVIA

ESCRIBANIA SARRIAS

Registro de Contratos Piblicos No 3

RAUL HECTOR SARRIAS

ESCRIBANO NACIONAL

COMODORO RIVADAVIA

FARMACIA "MODERNA"
Dr. Andrés G. Blaiotta

Recetas

SAN MARTIN 380 TELEFONO 180
COMODORO RIVADAVIA

SMITH HERMANOS

GRAN FABRICA DE MUEBLES MODERNOS
CALIDAD ¥ DISTINCION

Exposicién y Ventas: :
BELGRANO 869/77  BELGRANO 959
COMODORO RIVADAVIA
CARDENAS & ALARCON

Sastres de Hombre y Seftora

Belgrano 885 C. Rivadavia

Casas en “SHAMAN" y Alto Rio Senguer
Esc.: San Martin 238 - Com. Rivadavia

Nicolas Romeo y Cia.

(Sucesores de Romeo Carlos y Cia.)

R A MO S
Y

G ENERALES

ACOPIO DE FRUTOS DEL PAIS

124

Comodoro Rivadavia

J. A. LAFONT

SEGUROS GENERALES

New Zealand Insurance Co. Ltd.

Sun Life Assurance of Canadd
COMODORO RIVADAVIA

Empresa BALBUENA C. Rivadavia - Esquel
Escalos en: PASO RIO MAYO - RIO SENGUER
‘COLONIA LAS HERAS.
Salidas regulares

ITALIA 756 - Teléfono 373
Agencias: La Mascota - La Resl: SAN MARTIN 433 y 358

Doctor Pedro Ciarlotti

Médico Cirujano

Seforas - Partos - Nifios

Avdo. RIVADAVIA 544 - Teléfono 60 - COMODORO RIVADAVIA

“AGENCIA REAL”
LOTERIA - CAMBIOS

San Martin 358 - Tel. 353
Comodoro Rivadavia

Dra. Cecilia Glikman de Fenyves

Cirujoro Dentista

gy PASAJE COOPERATIVA
Nal2yisa20hs
Teléfono 164  COMODORO RIVADAVIA - CHUBUT

Confiteria Ideal

MASAS Y POSTRES
BOMBONES

SAN MARTIN 394 - Teléfono 170 - COMODORO RIVADAVIA

Radiografias - Ondas Cortas -
Ultravioleta - Electrocoagulacion

Dr. EDUARDO S. PODESTA
Atiende en la Sociedad Espafiola

SAN MARTIN 674 - Telef. 286
COMODORO RIVADAVIA

Para estudiar con provecho hagalo en el
INSTITUTO INCORPORADO
ACADEMIA MINERVA

(Bachillerato, Comercial, Primaria)

Dr. Emilio PifAeiro
Cinsiono Dentisto

Rayos X - Diatermo-coagulacién

SAN MARTIN 648 - Tel. 273 - Av. 330 TELEFONO 102
RELOJERIA - JOYERIA
OPTICA - BAZAR - RADIOS

San Martin 254 . C. Correo 111 .

C. Rivadavia

Se atienden pedidos

por contra reembolso
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Firmas que anuncian en este ntimero extraordinario

Capital Federal

Aeroposta Argentina .
Agrocom S, K. Ltda,
Alderoqui, Yohay y Acrich S. A.
Aljadeff, Johai y Galante ..
Alvarez, Paulino .
Anda y Cia.
Aris, Vda. é hijos de Blas
Banco de Londres y América del Sud .
Banco Espaiiol del Rio de la Plata Ltdo.
Barassi, Kicardo ...
Barén de Rio Negro S.
Bauer, Eresto ...
Berardi, Miguel y Cia. .
Bermolen Hnos.
Bocei, Ostilio .
Bordas y C .
Boston, Cia. Argentina de Seguros -
Broadeasting de la Patagonia
Buchanan Milne y Cia.
Caminos y Van Peborgh, S, R. Lid
Campos Menéndez, Jorge .
Carlmo y_Cia.
Cinzano Francesco y Cia.
Compaiia Argentina de Cemento Portland .
Compania Argentina de Talleres Industriales,
Transportes y Anexos S. A,
Compaiia Argentina de Navegacion Dodero .
Compaiiia de Productos Conen S. A.
Compaiia Sudamericana Kreglin
Cérdova Hnos. y Cia ;
Corporacién Argentina de Productores de Carnes .
Cusenier, Gran Destileria de Buenos Aires .
Czobel, Andrés .
Dana Parfums S, A. Industrial y Comercial
De Angelis, Alejandro
Defilippi, Alberto J. .
De la Torre, Viiias y
Delbene Hnos. y Cia. .
Dellepiane y Cia. .
Di Casagrande Hnos. y Cia. .
Elena, Kosa M. Vda. de
Emecé Editores, S. A.
Espifio, Angel M.
Estancias sm Braun S. A.
Estrabou y
Ebtruga, Menuel |
Etchegaray, Arriarin y
Fibrica Argmum de Alpargatas S, A.
Fainguersch, Gregorio .
Firmaco Argcmma S. A,
Fazio y Gar
Feit y Olivari
Figari, Vda, de Enrique .
Flota Mercante del Estado
Freixas y Cia.
Frigorifico Monte Grande S. A. Ltda. .
rugone y Preve Ltda., S. A.
Furlotti, Angel S. A Ltda, Bodegas y Viiedos
Garcia Hnos. y

& uan
Giol, S. A. Bodegas y Vifedos
Girault, Arenaza y Cia.
Goodlass Wall y Cia. Argentina Ltda

Hemunen. S A. Comercial e Industrial
Herbin
chnumat S A.

a
106
8

84
16
108
102
101

Hirsch, Ensique ¢ ijo $
Iggam S.

Imprenta P.ula;,«)mu R.L.
Industrias Colchas y Ancxos,
Indyas S. A.
Isulart, Juan B. Ltda.
Krelinger Ltda,, Cia. Sudam. S. A. .
La Aliarera Argentina S. A. .
“La Blanca”, Sociedad Anénima
La Carena .
La Firmaco Argentina, S. A. .
La Victoria, Almacenes .
Lizaro, Mauricio

Leach's Argentina States Ltd.
Leis, Lamas y
Lincas Aéreas del Estado .

Lorena, Soc. Resp. Ltda. L.nlzudn =
Lorenzo, Cindido .
Loureiro, Fernando

Mastlorens Hnos.
Mateos, José Maria
mm, S., Fea. de Tejidos de Seda

6
lene y Fernindez
Menéndez Behety, S. A. Ganadera Argentina
Mignaquy y
Minsky, Naun Hijos y

ns, Colombo y &
Mois Chami, Soc. Rep, Ltda. .
Molinos Rio de la Plata S. A.
Multedo, Lizaro
Murray, Lea y Ci
Nestlé Argentina S
Nobleza, 5. A. Cia.
Papini, S. A. Cristale
Patifio, J. y C
Paulista, Soc. Resp. Ltda.
Peiia, Pérez y Peiia, S. R.
Petrel S. A,
Piazza Hnos, S. R. Ltda. .
Piccardo e Cia. Ltda. S. A.
Pirelli s A. Platense
Plate y Cia. S. A. Comercial
Plaut 'y Cia.

Cia.

o - S. A. Comercial y Ganadera ..

de Fermentos .

Qm:ro Hnos. y Cia.

Quilmes, Cerveceria Argentina .
c

La
Roger Balet, J. .
Ronco, Domingo S. R, L. .
Sienz, M. - S R. Ltda.

“Sancti Spiritu”, Fuerte -
Sinchez y Capilla ..
San Martin, Talleres Metaldrgicos - S, A.
Santori, Armando ...

Scavino, de Marzi y Cia,
Sclasco, Poch y Muiiiz
Siffredi Hnos.
Smud, A. e Hijo
Stein, Ernesto .

Suizo Argentina 122
Tailhade, S. R. Ltda.
Tejeduria Haedo S. R. L. 112
Tersolo y Cia 109
The Anglo Argentine Tron Co, Lid, 8. A. 115
The River Plate Coal Co. Ltda, 6
The Standard . A. . 9%
Toddy, S. A. Com. ¢ Ind. 108
Tomacs (Argentine Fruit Distributors - 5, R. 101
Torregrosa y Belda, S. R. Ltda. ... 93
Inte

COMANDANTE PIEDRABUENA (Santa Cruz)

12

120

120

COMODORO RIVADAVIA (Chubut)
Balbuena, Agencia . 125
Berenguel, Lisandro 124
Candel Lépez, Daniel . 125
Cirdenas y Alareén . 124
Casa Freile ... 125
Ciarlotti, Pedro . 125
Del Busto, Rafacl 124
“El Chubut”, Diario 124
Etcheverry, Juan 125
Farmacia_“Moder 124
Fenyves, Cecilia Glikman de 125
Gémez, Félix T. 124
Gonzilez, Roque . 124
Hotel “Colén” . 124
Lafont, J. A. 125
Luzuriaga, Jestis 125
Pifieiro, Emilio 125
Podesti, Eduardo 125
Romeo y Cia., Nicolis 124
Sarrias Hnos. . 124
Smith Hnos. . 124
Stefanoff, Stefan 124
PUERTO DESEADO (Santa Cruz)

; 120

Garcia Jaunsards, 3
Hotel “Argentino” 120
Pérez, Florentino 120

RIO GALLEGOS (Santa Cruz)

Argiiclles, Joaquin . 102
Carnota, Angel 18
Carro, Benigno 118
Clark, Luis Guillermo . 118
Cornacchioli, Francisco . 118
Cuifias, Fernando 118
Davidson y Muiiiz 118
Diaz, José 118
Felton, Carlos 119
Liegois, Juan 119
Mazziotti, Aurelio 122
Méndez, Juan A. 118
Roil, Walter 118
Suirez Ladouch, Ltda Soc. Andy. Ganadera . 119
Sureda, Angel A. 118

Tortosa Hnos.

Unién Telefénica 10
Urbicain, Ramén 95
Usanna, Anlonm Suc de, Soc. Resp. Ltda. 4
Ustariz y Cia. Ltda. . ¥ = 12
Vélaz, Angel y Cm. S. A. Comercial, Ganadera
y Agricola i 88
Vignolo, Bartolomé 98
Villamil, Gonzilez y Cu 101
Watinne, Bossut y Cia. 91
rior
Sussalleck, Otto . 119
Thevenon, Julio V. 118
Tresguerres, Oficina . 118
Yuri, Santos . 118
RIO GRANDE (Tierra del Fuego)
Farmacia “Del Puchblo™ . 122
Guillot, Osvaldo Luis 122
Hotel “Progreso” 122
Ibarra, Federico 122
Peluqueria “Kovaik” 122
Pinola y Martinez . 122
Raful, José .. 122
SAN JULIAN (Santa Cruz)
Aloyz, Julio 121
Arcal, Juan 121
Arias, Barrios y C 121
Barril, Dr. Julio E. 121
Campastro, Felipe D 121
Demingtes, Juan, de 1a Craz 121
Formaggia, Dr. Alberto 121
Franchalas, Jordin .. 121
(,aspm, Vicente J. 121
cobo, Antonio . 121
(,u c, Francisco .. 121
121
121
. 121
Nicto, Alberto, Dr. . 121
Santini Bruzio, Augusto 121
Vizquez, Francisco L. .. 121
TRELEW (Chubut)
Colegio San David . 123
Donato, Alberto . 123
Drago, Lui 123
Farmacia “Mnrgam 123
Gonzalez Hnos., G. 123
Margara, Dr. Adolfo .. 123
Silva, Pedro N, . 123
Transportes Patogonicos S. . Leda. 123

SANTA CRUZ

Arroyo, Juan C.
Canosa, Dr. Eduardo .
Freire, Aurelio .
Harris, Lionel A
Hotel “Colonial
Rollit, H. W. C.
Sinches Luis E.
. A. Eléctrica .
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HISTOR.IA NAVAL H I S T O R I A-

ARGENTINA

NAVAL
ARGENTINA

por ¢l Cap. de Fragata Teodoro Caillet-Bois

Obra dnica en su género. — He aqui

algunas de las materias que contiene:

GUERRA DE LA INDEPENDENCIA La era colonial. - La-Revolucién de Mayo. Montevideo frente a Buenos
Aires. - San Nicolds, primer combate naval de la Revolucién. - La escuadra de Brown. Martin Garcia. - Des-
truccién de la escuadra realista. Montevideo. - Campafia de corso de Brown en el Pacifico. - El corso de las
costas espafiolas y en las Antillas. - La marina chilena. Ocupacién de la Banda Oriental por los portugueses.

- La Anarquia

GUERRA CON EL BRASIL La de laracién de guerra. - El bloqueo. - La Colonia. - Los Pozos. - Quilmes.
Crucero de Brown sobre la costa brasilefia. - El Juncal. - Patagones. - De Kay, el capitin de 25 afios. - Pos-

trimerias de la guerra.

LA DICTADURA Y LOS TRES BLOQUEOS DEL PLATA Guerra civil. - El bloqueo de Montevideo por

Rosas. - El bloqueo anglo-francés,
ORGANIZACION Y PROGRESO - LA MARINA MODERNA Buenos Aires frente a la Confederacién - Gue-

rra del Paraguay. - La Armada de Sarmiento. - La Costa Sur. - La paz armada. - La marina moderna.

Un volumen encuadernado de mas de 600 paginas, ilustrado

con 66 laminas en rotograbado y numerosos mapas y dibujos.

Precio de la obra $ 25-
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